thermische bauphysik

Gerdauschimmissionsprognose

fur die Aufstellung eines =
Bebauungsplans zur %
Ansiedelung eines Edeka-Marktes =
O
Veranlassung : Bauleitplanung ~
3
Auftraggeber : Gemeinde Mudau g
SchloBauer StraBe 2 3
69427 Mudau
Plangebiet : FlurstGcke 1845, 1846 I8
69427 Mudau %
£
Planung : Edeka GrundstUcksgesellschaft e
Nordbayern-Sachsen-Thiringen mbH
EdekastraBe 3
97227 Rottendorf rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
sitz  schwdbisch hall

Genehmigungsbehorde : Gemeinde Mudau HRA 724819 amisgericht stutigart

komp\emen_idrin:
Genehmigungsverfahren : bebauungsplanrechtlich rw bauphysik verwaltungs GmbH

sitz schwabisch hall

HRB 732460 amtsgericht stuttgart

Durchgefﬁhri von: 'w bOUthS”( geschaftstOhrender gesellschafter:
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG gg;‘;;g{;”h?;‘:” rudolph
Dlpl—lng (FH) Oliver RUdOlph dipl-ing. (fh) carsten dietz
M.Sc. Sebastian Siekiera wwwe.rw-bauphysk.de
Im Weiler 5-7 info@ rw-bauphysik.de
74523 Schwdbisch Hall 74523 schwabisch hall
im weiler 5-7
Telefon 0791.978115-21 rol 0791 9781150
Telefax 0791 .978 115-20 fox 0791.97 811520
rﬂeder\ossung stuttgart
Berichtsnummer / -datum:  B22400_SIS_0O1 vom 29.11.2022 o e echterdingen
fel 0711 .90694-500
Auﬂragsdaium : 21.07.2022 niederlassung dinkelsbihl
nordlinger straBe 29
91550 dinkelsbUhl
Berichtsumfang : 34 Seiten Bericht, 29 Seiten Anhang
Aufgabenstellung : Prognose von Schallimmissionen, die durch

den erweiterten und umgebauten Lebens-
mittelmarkt in der Nachbarschaft und an
den neu geplanten Wohnhd&usern verur-
sacht werden

Nach § 29b BImSchG bekanntgege-
bene Messstelle, akkreditiert nach
DIN EN ISO/IEC 17025 fUr die Berech-
nung und Messung von Gerd&usch-
emissionen und —immissionen

T:\2022\22600_Gemeinde_Mudau_EDEKAWohnen\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B22600_SIS_01_23141.docx



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B22600_SIS_01 vom 29.11.2022

Inhaltsverzeichnis

1 Zusammenfassung

2  Aufgabenstellung

3  Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen
4 Ortliche Verhdaltnisse und Immissionsorte

5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

5.2 TA L&mm
5.2.1 Immissionsrichtwerte
5.2.2 Anlagenzielverkehr

5.2.3 Tieffrequente Schallimmissionen
6  Anlagenbeschreibung

7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Richtwertevergleich
8.2 Anlagenzielverkehr

8.3 Tieffrequente Schallimmissionen
9  SchallschutzmaBnahmen
10  Qualitédt der Untersuchung
11 Schlusswort

12 Anlagenverzeichnis

T:\2022\22600_Gemeinde_Mudau_EDEKAWohnen\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B22600_SIS_01_23141.docx

10

10
11
11
14
15

17

19

19
21

27

27
29
30

31

32

33

34

Seite 2 von 34



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B22600_SIS_01 vom 29.11.2022

1 Zusammenfassung

Die Edeka GrundstUcksgesellschaft Nordbayern-Sachsen-Thiringen mbH beabsichtigt die
Errichtung eines neuen Lebensmittelmarktes in der BahnhofstraBe auf den FlurstGcken
1846 und 1846 in 69427 Mudau. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war eine
Schallimmissionsprognose zu erarbeiten, mit der geprift werden sollte, ob durch den Be-
tfrieb des geplanten Edeka-Marktes Immissionskonflikte in der bestehenden und geplan-
ten Nachbarschaft entstehen. Bei der geplanten Nachbarschaft handelt es sich um ein
Mischgebiet, welches im Rahmen desselben Bebauungsplanverfahrens ausgewiesen

werden soll. Die Prognose liegt hiermit vor.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Si-
mulationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 8.2 prognostiziert. Die an den
ndchstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerduschimmissionen
wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 92613-2 [8] ermittelt und nach TA Larm [3]
beurteilt. Die in Kapitel 8 und im Anhang dargestellten Untersuchungsergebnisse kdnnen

wie folgt zusammengefasst werden:

Durch die Gerdauschimmissionen der geplanten Einzelhandelsflache werden die zulas-

sigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an allen maBgeblichen Immissionsorten zur

Tages- und Nachtzeit eingehalten.

= Auch das ,Irrelevanz-Kriterium’ der TA Larm [3], d.h. die um 6 dB reduzierten Immissi-
onsrichtwerte, wird zur Tageszeit an allen Immissionsorten erreicht. Da eigener Auffas-
sung nach zur Nachtzeit zumindest an den maBgeblichen Immissionsorten keine Vor-
belastung besteht, dirfen die Immissionsrichtwerte wahrend der Nachtzeit ausge-
schopft werden.

= Das Maximalpegelkriterium der TA Larm [3] wird an allen Immissionsorten eingehalten.

Auch gegen den Anlagenzielverkehr bestehen keine Bedenken.

= Tieffrequente Gerduschimmissionen sind nicht zu erwarten.

FAZIT
Gegen den geplanten Betrieb der Einzelhandelsfiache bestehen aus schalltechnischer
Sicht keine Bedenken, sofern der geplante EDEKA-Markt bestimmungsgemaB betrieben

wird und die SchallschutzmaBnahmen aus Kap. 09 eingehalten werden.
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Die errechneten Immissionspegel sind in den Anlagen 1 - 3 in Form von Larmkarten doku-
mentiert. Rechenlaufinformationen, Pegeltabellen, dokumentierte Schallausbreitungs-

rechnungen und Quelldaten sind in den weiteren Anlagen enthalten.

Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Mudau plant die Aufstellung eines Bebauungsplans zur Ansiedelung eines
Edeka-Marktes und einiger Wohnhduser in 69427 Mudau.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war eine Schallimmissionsprognose zu erarbei-
ten, mit der geprUft werden sollte, ob durch den Betrieb des geplanten Edeka-Marktes

Immissionskonflikte in der bestehenden und geplanten Nachbarschaft entstehen.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaB Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Aufnahme s&mtlicher immissionsrelevanter Betriebsabldufe und Einwirkzeiten

- FErstellen eines digitalen, dreidimensionalen Simulationsmodells fUr die geplante

Betriebssituation
- Erarbeiten der Emissionsansdtze mit Einbindung in das Rechenmodell

- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [8] und Beurteilung
nach TA Larm [3]

- BeiBedarf: Erstellung von LadrmschutzmaBnahmen

- Berichtswesen

Die Untersuchung wurde am 21.07.2022 von der Gemeinde Mudau beauftragt.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriffen wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[11 DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung, Juli 2002

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Berechnungsverfahren Schall-

technische Orientierungswerte fUr die stGdtebauliche Planung, Mai 1987

[8] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, Juni 2017

[4] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Md&rz 2017

[5] 16.BImSchV ,Verkehrsldrmschutzverordnung’, Juni 1990

[6] RLS-19 ,Richtlinien fUr den Larmschutz an den StraBen’, 2019

[71 RLS-90 ,Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen’, 1990

[8] DINISO 9613-2 ,Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[?] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebdu-
den aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: SchalllUbertragung von RGumen ins Freie’,
April 2001

[10] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Juli 2016
[11] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[12] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[13] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter GerGuschimmissionen in der
Nachbarschaft', Mérz 1997

[14] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerduschen und Ermittlung eines Ton-
zuschlages fUr die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, Mérz 2005, Berichtigung 2,
August 2006

[15] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,Parkplatzidrmstudie’, 2007, 6. Auflage
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[16] VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlage, 09.2012

[17] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen ,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei
der Be- und Entladung von Lkw', Merkbl&tter Nr. 25, August 2000

[18] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgel@nden von Frachtzentren, Auslie-

ferungslagern und Speditionen’, Mai 1995

[19] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelénden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermdarkten sowie

weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten', 2005

Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:

[20] SoundPlan-Model und dxf-Daten der Umgebung, entnommen dem Projekt 20628
der rw baupyhsik

[21] Lageplan des Vorhaben inkl. Angabe Rahmenangaben, Stand: April 2022, per E-Mail

erhalten von Frau Bianca GroB (Gemeinde Mudau) am 21.04.2022

[22] Betriebsbeschreibung (textliche Beschreibung), per E-Mail erhalten von Frau Bianca
GroB (Gemeinde Mudau) am 19.10.2022

[23] Erg&nzende Informationen zum Betrieb, inkl. 3D-Darstellungen des geplanten Ge-
bdudes, per E-Mail erhalten von Frau Bianca GroB3 (Gemeinde Mudau) am
25.10.2022

[24] Weitere ergdnzende Informationen zur Andienung, per E-Mail erhalten von Herrn Flo-
rian Hofmeister (Edeka Grundsticksgesellschaft Nordbayern-Sachsen-Thiringen
mbH) am 08.11.2022

[25] Informationen zur Gebdudetechnik, telefonisch erhalten von Herrn Andreas van
Ommen (Schoofs Immobilien GmbH) am 28.11.2022

[26] Informationen zu den Container, telefonisch erhalten von Herrn Florian Hofmeister

(Edeka Grundstucksgesellschaft Nordbayern-Sachsen-Thiringen mbH) am 29.11.2022
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4 Ortliche Verhdltnisse und Immissionsorte

Der geplante Edeka-Markt soll zentral in 69427 Mudau errichtet werden. Dieser Edeka er-
setzt den bereits bestehenden Lebensmittelmarkt, der westlich des Plangebiets liegt. Das
bestehende Marktgebdude soll im Zuge des Ersatzbaus gewerblich umgenutzt und als
Mischgebiet klassifiziert werden [21].

GemdR [20] befinden sich nérdlich des Plangebiets jenseits der Scheidenthaler StraBe ein
allgemeines Wohngebiet (WA) und norddstlich jenseits des Kreisverkehrs ein Friedhof. Ost-
lich des geplanten Marktes jenseits der BahnhofstraBe liegt das Bahnhofsgebdude und
suddstlich das ehemalige Edeka-Marktgeldnde, das als Mischgebiet (Ml) zu behandeln
ist. Westlich des Vorhabens befindet sich ein Mischgebiet (MI). Sudlich des geplanten
Edeka-Marktes grenzt ein allgemeines Wohngebiet (WA) an, welches mit dem vorliegen-

den Bebauungsplan um weitere Wohnbauten erganzt werden soll (MI) [21].

Friedhof

Bahnhofs-
%/ gebdude

Gepl. Edeka

Alter Edeka

Geplantes Ml

WA

Abbildung 1: Luftbild der Umgebung, inkl. Darstellung des geplanten Edeka-Marktes
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Bei den maBgeblichen Immissionsorten handelt es sich um die umliegenden Wohnhd&user
in der Scheidenthaler StraBe, dem Gartenweg und den geplanten MI. DarUber hinaus
wurden der Friedhof, das bestehende Edeka-Gebdude und das Bahnhofsgebdude als
Immissionsorte behandelt. Die Immissionsorte im geplanten Ml wurden als 4-geschossige
Freifeldpunkte am Baufeldrand angesetzt, da ein konkreter Planstand fur die Gebdude

noch nicht besteht.
Das Geldnde im Untersuchungsraum liegt auf einer Meereshdhe von 455 — 465 m Uber

NN und steigt von Osten nach Westen leicht an. Die ortlichen Verhdltnisse einschlieflich

der maBgeblichen Immissionsorte sind in Anlage 1 dargestellt.
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’[1]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [2] enthaltenen schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Ver-
bindlichkeit. Sie sind als sachverst&ndige Konkretisierung der Anforderung an den Schall-

schutz im Stédftebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen. Sie lau-

ten:
Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
Gebietsausweisung TAGS NACHTS
Verkehr Sport /Freizeit Verkehr Sport /Freizeit
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Sondergebiete, je nach Nutzung 45-65 dB(A) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A) 35-65 dB(A)

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsatzlich zu deren
Einhaltung aktfive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren GrundstUcksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schUfzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden,
wenn aktive LarmschutzmaBnahmen wie z.B. Walle oder Wande nach Auffassung der

Entscheidungstréger ausscheiden.
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Anmerkung:
Da im Falle eines zukUnftigen Beschwerdeverfahrens eines Anwohners gegen einen An-

lagenbetreiber wegen Larmbeeintrichtigungen die Regelungen der TA Larm [3] fUr die
Beurteilung der Larmsituation sind und es bei etwaigen Uberschreitungen der zul&ssigen
Immissionsrichtwerte zu Einschrénkungen des Betriebes bzw. der Anlage kommen kann,
ist bereits zum Zeitpunkt der stddtebaulichen Planung darauf zu achten, dass insbeson-
dere Konflikte zwischen Gewerbenutzung und Wohnen vermieden werden. Eine im Be-
schwerdefall durchgeflhrte Immissionsmessung wirde 50 cm vor dem gedffneten Fens-
ter des am meisten betroffenen schutzwirdigen Raumes erfolgen. An dieser Stelle mUsste
der geltende Immissionsrichtwert eingehalten werden. Dabei sind zum Schutz vor Ge-
werbeldrm ausschlieBlich akfive LarmschutzmaBnahmen zuldssig, so dass im Falle von
RichtwertUberschreitungen durch Gewerbeldrm nur abschirmende Bauwerke wie Larm-
schutzwadlle, Larmschutzwdnde oder vorgelagerte Gebdude untergeordneter Nutzung in
Betracht kommen, sofern die bestehenden Gewerbebetriebe nicht reglementiert wer-
den sollen. Passive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz vor Gewerbeldrm scheiden aus.
Deshalb wurden die Gewerbel@rmimmissionen innerhalb des Plangebietes im vorliegen-
den Fall nach TA Larm [3] bewertet. Mit den Anforderungen der TA Larm [3] sind auto-

matisch auch die Anforderungen der DIN 18005 [1] erfUllt.

5.2 TA Ldrm

5.2.1 Immissionsrichtwerte

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen durch das Parkdeck erfolgte anhand der Best-

immungen der TA Larm [3].

FUr die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerduschen wird als maB-
gebliche Richftlinie die TA Larm [3] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor gedffnetem Fenster des ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 zu bestimmen. Zu den schutzbedUrftigen AufenthaltsrGumen z&hlen

Wohnrdume und -dielen, sémtliche Schlafrédume, BUro-, Praxis- und Unterrichtsrdume.
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Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgdarten,
Terrassen 0.8. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [3]
werden alle tagsuber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von é — 22 Uhr
bezogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohnge-
bieten und Kurgebieten, fUr Krankenh&user und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fir Ta-
geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,Ruhezeitzuschldge®) zu berUcksich-

tigen. Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten:

werktags: morgens von 6-7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [3] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde'.

Der Immissionsrichtwert fUr regelmdaBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [3] regelmd&Big einwirkenden Anlagengerdu-

schen fuUr schutzbedUrftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fur regelmadBige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm fUr ,regelmd@Bige Ereignisse’
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Nach TA Larm [3], d.h. Ereignisse, die an hochstens 10 Tagen oder Nachten im Jahr auf-

freten, folgende fUr Wohn- und Mischgebiete gleich hohe Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fir ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegeldnde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA L&rm fUr ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhallbb von Gebduden

Sind beftriebsfremde, schutzbedurftige Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 [10] bau-
lich mit gewerblich genutzten RGumen bzw. Anlagen verbunden, so gelten ergénzend

folgende Anforderungen:

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsrumen tags / nachfs: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)
- zul@ssiger Maximalpegel in Aufenthaltsrumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)
Treten RichtwertUberschreitungen auf, durfen keine passiven LarmschutzmaBnahmen ge-

troffen werden. Nur aktive SchutzmaBnahmen sind zul&ssig, wie z.B. Wdlle und Wande.

Gemengelage nach TA Ldrm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kdn-
nen die fUr die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf ei-
nen geeigneten Zwischenwert der fir die aneinandergrenzenden Gebietskategorien gel-
tenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur RGcksicht-
nahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fUr Dorf-, Kern- und Mischgebiete sollen
dabei nicht Uberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der

Larmminderungstechnik eingehalten wird.
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FUr die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete SchutzwUrdigkeit des betroffenen Ge-
bietes maBgeblich. Wesenftliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch
den Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete
andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches und die Frage, welche der unver-
traglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erhdhter Schutzwir-
digkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf
dem Beftriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsméglichkeiten Rechnung zu

tfragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA Ladrm

Nach den Bestimmungen der TA Larm [3] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagen-
gerdusche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schallimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerduschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vorhandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA L&drm [3] von der neuen zu beur-
teilenden Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an
den maBgeblichen Immissionsorten keine pegelerhbhende Wirkung hat.

Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelas-
tung messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel
3.2.1, Absatz 2 der TA Larm [3] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag
zur Gesamtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um min-
destens 6 dB unterschreitet. Das heilt, bei Betfrachtung einer einzelnen Anlage muss der
durch ihn verursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissions-

richtwert liegen, damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.2.2 Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern zum Rand des Betriebsgrundsticks in
Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen

durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rech-

nerisch um mindestens 3 dB erndhen,
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2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und
3. die Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] erst-

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsgerdusche auf den &ffentlichen Verkehrs-
wegen sind nach den Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen (RLS-90) [7] zu berechnen

und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] zu beurteilen.

5.2.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Nach TA Larm [3] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 ver-
meiden. Gerdusche werden danach als fieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Diffe-
renz der C- und A-bewerteten Mittelungspegel !, insbesondere in geschlossenen Innen-
rdumen 2, mehr als 20 dB betrégt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder
FFT-Analyse durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der
Terzb&nder von 10 Hz bis 80 Hz 3 zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu verglei-

chen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Fdélle unterteilt:

a) Es liegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemdaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 vor
(hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

Dort werden fieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&mm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstarkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch - &hnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegdédmmen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die R&ume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um ei-
ne Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter Berick-
sichtigung der Differenzen AL bzw. AlL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Gber dem entsprechenden Anhalis-
wert nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680, so liegen tieffrequente Ger&duschim-

missionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-
bewerteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen
sind, die ihrerseits Uber dem entsprechenden Horschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN

45680, so liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.
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6 Anlagenbeschreibung

Allgemeines:
Die Edeka GrundstUcksgesellschaft Nordbayern-Sachsen-Thiringen mbH plant die Errich-

tung eines Lebensmittelmarktes in der BahnhofstraBe auf den Flursticken 1845 und 1846
in Mudau. Der Edeka-Markt ersetzt den bestehenden gegeniberliegenden Edeka-Markt.
Es sind Offnungszeiten von 7 - 20 Uhr vorgesehen. Geplant ist ein Lebensmittelmarkt mit
einer Verkaufsfldche von ca. 1.500 m2. Die Anlieferrampe und die haustechnischen An-
lagen liegen im Westen des geplanten Marktgebdudes. Der Kundenparkplatz befindet
sich nérdlich des Edeka-Markts.

GemdaB [26] werden die Papier- und Kartonagen Presscontainer in einer Teileinhausung

im Bereich der Rampe aufgestellt und dort gewechselt.

Die entscheidenden Gerduschquellen sind
= Parkplatzverkehr
=  Warenanlieferungen samt Ladetatigkeiten
= Beftrieb der haustechnischen Anlagen
= Einkaufswagen-Depot

=  Containerwechsel

Parkplatz:
FUr die Kunden ist ein Parkplatz mit 100 StellplGtzen vorgesehen. Die Fahrgassen sind as-

phaltiert, so dass die Einkaufswégen ausschlieBlich Gber eine Asphaltoberfldche gescho-
ben werden. Der Parkplatz wird ausschlieBlich Uber die BahnhofstraBe erschlossen (vgl.
Lageplanin Anlage 1).

Auf dem Kundenparkplatz entstehen Gerduschemissionen durch die Zu- und Abfahrten
der Kunden-Pkw, deren Nebengerdusche wie TUren-/KofferraumschlieBen, Motorstart,
etc. sowie durch das Schieben der Einkaufswagen. GemdaB [24] werden etwa 900 — 1000
Kunden pro Tag erwartet, wovon etwa 80% der Kunden mit dem Pkw anfahren. Hinzu

kommen die Fahrten der Mitarbeiter.

Andienung:
Die Warenannahme erfolgt zukUnftig Uber eine eingehauste, offene Rampe im Westen

des Marktgebdudes. GemdaB [23] erfolgt die tagliche Anlieferung durch maximal 4 Lkw,
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davon 1 Lkw mit KUhlaggregat. Die Waren werden mittels Rollbehdlter entladen. S&mifli-
che Lieferungen erfolgen zur Tageszeit. Das KUhlaggregat wird bei der Einfahrt abgestellt.
Weiterhin erfolgen Lieferungen mittels Transporter [22]. Es handelt sich dabei um die An-
lieferung der Waren des Backshop-Konzessiondrs und um die Anlieferung von Zeitschrif-

ten. Die Transporter werden héndisch entladen.

Haustechnik:

GemdaRB [22] wird mindestens ein KUhlgerdt aufgestellt. GemdaB [25] kann aufgrund der
GroBe des Marktes weiterhin mit mindestens einem weiteren LUftungs- oder Kalteaggre-
gat gerechnet werden. Es wird von einem durchgehenden Betrieb der Anlagen ausge-

gangen

Einkaufswagendepot:

Ein dreiseitig geschlossenes und Uberdachtes Einkaufswagendepot soll im Eingangsbe-
reich an der noérdlichen Fassade und eine weitere, geschlossene und Uberdachte Ein-
kaufswagenbox soll zentral auf dem Kundenparkplatz aufgestellt werden (vgl. Anlage 1).
Es wird typischerweise damit gerechnet, dass 90% der Kunden einen Einkaufswagen nut-

zen.

Konzessiondr: Backshop

GemdaB den Planunterlagen [21],[22] soll ein Backshop eines Konzessiondrs eingerichtet
werden. Die Offnungszeiten des Backshops sind werktags von 8 — 18 Uhr geplant. Auch
sonntags soll der Backshop nach Mdéglichkeit gedffnet sein. Die Anlieferung findet direkt
vor dem Backshop statt und wird hdndisch durchgefuhrt. Gemd&B den Angaben des Plo-
ners werden eine Anlieferung zur Nachtzeit und zwei zur Tagzeit erwartet.

Des Weiteren sind Sitzgelegenheiten im AuBenbereich mit 20 Sitzpl&tzen vorgesehen.

Weitere Einzelheiten k&nnen den in Kapitel 7.2 aufgefUhrten und den in Anlage 27 doku-

mentierfen Rechenparametern entnommen werden.
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7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [8] mit dem Programm-
system SoundPLAN durchgefUhrt. FUr die Digitalisierung der Bodenverhdltnisse, aller um-
liegenden Gebdude, der topografischen Verhdlinisse und der Schallquellen wurden die
zur VerfUgung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexi-

onen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuBenbauteile
Die Schallleistung der AuBenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [9]

genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalld@dmm-MaB des Bauteils,
der SchallfeldGbergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Fliche des Bauteils berck-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fir ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Lp, —C, —R’+1OIgSS

0

mit: Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Lp,in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Caq der Diffusittsterm fUr das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schallddmm-MaB fir das Segment in dB
S die Fldche des Segments in m?
So die Bezugsfldcheinm? So=1m?2

Der Diffusitatsterm Cqwird wie folgt gewdhlt:

Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfldche 6 dB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldche 3dB
GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industrie- 598
gebdude) vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3dB
vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberfléche

Tab. 4 : Der Diffusittsterm Cq nach DIN EN 12354-4
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende dquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbdn-

dern (63 Hz — 8 kHz) wie folgt zu berechnen:
L,(DW)=L, +D,-A

mit:  Lg (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbandd&mpfung in dB

Der Dompfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr D&mpfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar D&mpfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)

Der dquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fUr je-

des Oktavband aus:

n 8
L (DW)=10-1g7 " Zloovl-(tnwf,j) in dB(A)

i=1 \_j=1

mit : Anzahl der Beitrage i
Schallquellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt

n
i
J
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Ly (LT)=L, (DW)-C,, in dB(A)

mit:  Cret Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6—-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr:Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fur die durchschnittliche Gerduschbelastung wéhrend
der Beurteilungszeitrdume, siehe Kapitel 5.1.

Der Teilbeurteilungspegel L ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe
aller Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [11] bzw. DIN 45 645-1 [12] wird der Beurteilungspegel aus dem oben

genannten Immissionspegel Lar (LT) den Teilzeiten Tjund den Zuschldgen K gebildet.

L =10-1 N T 100'1'(LAeq,i+KT,j+Klvi+Ker‘)
r ) g T_Z i

r j=1

mit :

L (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)

Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts T, = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit j

N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeq  Mittelungspegel wdhrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Krj Zuschlag fur Ton- und Informationshalfigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit Tjin dB

Kr; Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in dB

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Untersuchung wurde auf Basis eines dreidimensionalen Geldndemodells
mit dem Programmsystem SoundPLAN 8.2 erstellf. Die an der nachstgelegenen schutz-
wirdigen Bebauung zu erwartende Gerduschbelastung durch den geplanten Edeka-
Markt wurde nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [8] ermittelt und nach TA L&rm

[3] beurteilt. Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten frequenzabhdngig.

FUr die Bodenbeschaffenheit auf dem Ausbreitungsweg zwischen Emittent und Immissi-
onsort wurde gemdaB DIN ISO 9613-2 [8] fUr alle schallweichen Oberfldchen mit einem
Bodenfaktor von G = 1 fUr 100 % Absorption und 0 % Reflexion gerechnet. Die StraBen

wurden als schallhart (G = 0) modelliert.
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Im Folgenden werden die Modellansatze detailliert erlautert:

Parkplatz
Die Emissionen des Parkplatzes wurden nach den einschldgigen Regelungen der Bayeri-

schen Parkplatzl@rmstudie [15] ermittelt. FUr die Zuschldge des Parkplatzes wurden ein
Verbrauchermarkt und asphaltierte Fahrgassen angesetzt, wobei die Ger&usche, die

durch das Fahren der Einkaufswagen entstehen, bereits inkludiert sind.

Die zu erwartenden maximalen Kundenzahlen des Edeka-Marktes wurden [22] enthom-
men. FUr einen konservativen und gleichzeitig realistischen Ansatz wird mit einem motori-
sierfem Kundenverkehr von 80% ausgegangen. Zusatzlich werden 3 Fahrten im Zeitraum
ziwschen 6 und 7 Uhr angesetzt, da einige Angestellten vor der Ladendffnung, da sein
muUssen. Weiterhin wurden die verbleibenden Fahrten, der bis zu 15 Angestellten, die pro
Tag arbeiten Gber den Tag verteilt. Dies entspricht bis zu 27 weiteren Fahrten im Tagzeit-
raum. Bis auf die bereits angesetzten Parkplatzwechse im Nachtzeitraum, werden keine
weitern im Nachtzeitraum angesetzt, da gemaB [22] Offnungszeiten bis maximal 20 Uhr ist
und die letzten Angestellten den Markt um 21 Uhr verlassen. Zur BerUcksichtigung der Ru-
hezeiten zwischen 20 und 22 Uhr, werden 10 Abfahrten zwischen 20 und 21 Uhr und 3 wei-
tere Abfahrten nach 21 Uhr berUcksichtigt.

Die Schallleistungspegel Lw der Mitarbeiter- und Kundenparkpldtze wurden nach der
Bayerischen ParkplatziGrmstudie [15] entsprechend der nachfolgenden Formel und Zu-

schlége aus nachfolgender Tabelle berechnet:

Lw = Lu** +10 (S/1m?2)

Lw = Lwo + Kea + Ki + Ko + Ksto + 101g (B x N) = 10 1g (S/1m2)

mit:

Lw = fldchenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Mitarbeiter-/ Besucherparkplatz
Kea = Zuschlag Parkplatzart

Ki = Zuschlag Impulshaltigkeit

Ko = Zuschlag Durchfahranteil/Parksuchverkehr (2,51g (f x B - 9))

Ksro = Zuschlag Fahrbahnoberfldche (hier: Betonsteinpflaster 0,5 dB(A))

B = Anzahl der Stellplaize

N = Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde)
B x N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkfl&che

S = Gesamftflache bzw. Teilfldche des Parkplatzes

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe
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Als Parkplatzartzuschlag Kea wurde der Zuschlag fur Discounter angesetzt. Der Durch-

fahrtsanteil wurde separat angesetzt.

Damit ergeben sich folgende Rechenparameter:

Parkplatz Anzahl|  Anzahl Zeitraum | Park- | Impulse | Durch- | StraBen- | Gesamt-
Stell- Parkbe- (Einwirk- | platz- Ki fahranteil | oberfla- schall-
plaize | wegungen zeit) art Ko che leistungs-

B pro Std. Kea Kstro pegel
BxN Lw
in dB(A)
3/h l.v.N
parkolat 124,15/ h | 7-20 Uhr
crpatz 100 3,0 4,0 - - 90,00
Edeka
10/ h 20-21 Uhr
3/h 21-22 Uhr

Tab. 5: Parkplatzdaten

Der Durchfahrtsanteil wurde separat angesetzt. Die Pkw wurden mit einem langenbezo-

genen Schallleistungspegel von L'w = 48 dB(A)/mh berechnet.

Damit ergeben sich folgende Rechenparameter:

Durchfahrtsverkehr Pkw lGngenbezog. Anzahl Einwirkzeit
von der ZufahrisstraBBe Schallleistungs- Te
pegel L'wn
in dB(A)/mh
Durchfahrtsverkehr |.v.N 3 l.v.N
Durchfahrtsverkehr 7 - 20 Uhr 124,15 /h 7-20 Uhr
48,0
Durchfahrtsverkehr 20 - 21 Uhr 10 20-21 Uhr
Durchfahrtsverkehr 21- 22 Uhr 3/h 21-22 Uhr

Tab. 6:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Pkw Durchfahrtsverkehr

Einkaufswagenbox

Zur Berechnung des Schallleistungspegels des Einkaufswagendepots wurde ein tfechni-
scher Bericht des Hessischen Landesamts fur Umwelt und Geologie fUr Metallkérbe heran-

gezogen [18]. Durch das angewandte Taktmaximalverfahren beinhaltet der angesetzte
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Schallleistungspegel bereits die zu vergebenden Zuschldge. Da die Impulshaltigkeit von
Gerduschen mit wachsender Entfernung zwischen Quelle und Aufpunkt abnimmt, stellt
dieser Ansatz eine Maximalwertannahme dar. BezUglich der Anzahl der Ein- und Aus-
schiebevorgdnge in die Sammelbox wurde gemdaB [23] von einer Nutzung von 90% der

Kunden ausgegangen, die einen Einkaufswagen benutzen.

Einkaufswagendepot beurteilter Schall- | Impulszu- |  Anzahl Einwirkzeit | Zeitraum
leistungspegel Lwrin|  schlag
Ki
Ein- und Ausschiebevor-
gdnge Metallkérbe - Nord- 72,0 dB(A)/h enthalten 720 720 x 60 min| 7 =21 Uhr
fassade

Ein- und Ausschiebevor-
gdnge Metallkdrbe - zentral 72,0 dB(A)/h enthalten 720 720 x 60 min| 7 -21 Uhr
Parkplatz

Tab.7: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Einkaufswagendepot

Andienung

FUr den Anlieferverkehr wurde gemdaB [18] mit einem I&dngenbezogenen und auf 1 Stun-
de beurteilten Schallleistungspegel in Hohe von L'wrih = 63 dB(A)/mh fUr sémtliche Lkw
gerechnet, da das Kihlaggregat bereits bei der Einfahrt auf das Geldnde abgeschaltet
wird. FUr Transporter wird mit L'wr,in = 58 dB(A)/mh gerechnet, bezogen auf je 1 Fahrt. Die
Werte beinhalten bereits den Impulszuschlag durch das angewandte Taktmaximalver-
fahren. Ergénzend wurden auch die Rangier- und Nebengerdusche mit einem Schallleis-
tungspegel von Lw = 84,3 dB(A) fUr Lkw und von Lw = 74,0 dB(A) bei Transportern berick-
sichtigt. Die Fahrwege wurden als Linienschallquellen in T m H6he Uber Grund eingege-

ben und sind im Lageplan in Anlage 1 dargestellt.

Anlieferung - ldngenbezogener, | Impulszu- | Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
Fahrbewegungen beurteilter Schall- schlag
leistungspegel Ki
L'wr.1h

Lkw — Frischwaren 63,0 dB(A)/(mh) | enthalten 1x 1 x 60 min 6 -7 Uhr
Lkw - ohne Aggregat 63,0 dB(A)/(mh) | enthalten 3x 1 x60 min | 3x 7 - 20 Uhr
Lkw Containerwechsel 63,0 dB(A)/(mh) | enthalten 1x 1x 60 min | 20-21 Uhr
Transporter (Backwaren, . 2x 6 —7 Uhr
Zeitschriften) 58,0 dB(A)/(mh) [ enthalten 1x 4 x 60 min 2% 7 — 20 Uhr

Tab.8:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Fahrbewegungen
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Ladetdtigkeiten

FUr die Gerdusche, die wahrend der Ladetdatigkeit entstehen, wurden Schallleistungspe-
gel aus einer Studie des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz herangezogen [18].

Der Umfang der Ladetdatigkeiten wurde von den Betreibern [22] wie folgt angegeben.

- 3 Lkw ohne Kuhlaggregat: je 6 Rollbehdlter
- 1 Lkw mit KGhlaggregat (Frischwaren): 10 Rollbehdlter

- 4 Transporter (Backshop + Zeitschriften): hdndisch

Insgesamt werden demnach bis zu 28 Rolloehdlter verladen, wodurch das doppelte, d.h.
56 Bewegungen im Lkw-Wagenboden und auf der Verladebricke verursacht werden.
Die KUhlaggregate bleiben gemdaB [24] abgeschaltet. Im Zuge der héndischen Lieferung
der Backwaren wurde das Offnen und das SchlieBen der Transportertir gemaB Parkplatz-

lGrmstudie [15] berUcksichtigt.

Anlieferung - Beurteilter Schall- Impuls- Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
Ladetdtigkeiten leistungspegel Lwrin | zuschlag
Ki

Rolloehditer Uber Lade- 78,0 dB(A)/h 2x10 | 20x60min | 6-7 Uhr
bordwand pro Vorgang enthalten .

pro Vorgang 3xé 18x 60min 7 -21 Uhr
und Stunde
Rolgerdusch im WAgenoo | 7soaB(A)h | o oo | 2x10 | 20x60min | 6-7 Ubr
de P gang pro Vorgang 3x6é 18x 60min 7 -21 Uhr
Offnen und SchlieBen der 99,5 dB(A)/h enthalten 2x 2 2x2 & 5sec 6 -7 Uhr
Transportertir pro Vorgang 2X 2 2x2a5sec | 7-21Uhr

Tab.9:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Anlieferung - Ladetdtigkeiten

Haustechnik

GemdB den Aussagen des Anlagentechnikplaners [25] ist es gegenwdartig noch nicht
maoglich, endguUltige Aussagen zur Haustechnik zu treffen. Dementsprechend wurden der
Umfang und die Positionen der Gebd&udetechnik definiert und dafir Emissionsvorgaben

errechnet. Es wurden 2 Anlagen angesetzt: 1x ein KUhlgerat und 1x ein RLT-Gerat.

Dementsprechend wurden die folgenden Parameter fUr die Berechnungen herangezo-

gen:
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Technik Lage der Schallleis- Tonzu- Einwirkzeit Zeitraum
Quelle tungspegel schlag
LW KT
1 Kohigerdt Sudlich der An- | g4 ) 45 (a) ; 24 | durchgdn-
dienung gig
1 RLT-Gerat sudiich der An- | 75 5 ds(a) . 24n | durehgan-
dienung aig

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Technik

AuBenbereich Backshop

Der AuBBenbereich des Backshops weist 20 Sitzplatze auf. FUr eine konservative Rechen-
weise sind sémtliche Platze fUr die gesamte Offnungszeit des Backshops durchgehend
vollstndig besetzt. Es werden 50% der im AuBenbereiche sitzenden Gdéste als sprechend

angesetzt. Das gehobene Sprechen der Gaste wurde gemdaB [16] angesetzt:

AuBenbereich Backshop - Beurteilter Schall- Impuls-/ Tonzuschlag Zeitraum
Gdaste leistungspegel Lwrin Ki/Kr
12 Gaste (50 % gleichzeitig 80,0 B (A] 3,6 /3,0 7_ 91 Uhr
am sprechen)

Tab. 11:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Géste im AuBenbereich des Backshops

Container:

An der Andienungsrampe befinden sich neben Andienung auch die Container. Darunter
befindet sich auch ein Papierpresscontainer, der 1x taglich verwendet wird. Dartber hin-
aus kann davon ausgegangen werden, dass maximal 1 Container am Tag abgeholt
wird. Die Werte stammen dabei aus eigenen Messungen beim Containerwechsel und
die Ansatze des Papierpresscontainers aus [19]. Dementsprechend wurden die folgen-

den Parameter fUr die Berechnungen herangezogen:

AuBenbereich Backshop - Beurteilter Schall- | Impuls-/ Tonzu- Einwirkzeit Zeitraum
Gdaste leistungspegel Lwrin schlag

Ki/ Ks
Papierpresscontainer 80,0 dB(A) 0/30 1Xa2min 7 -21 Uhr
Containerwechsel 102,6 dB(A) 4,4/ - Ixal0omin | 7_27 ynr

Tab. 12:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Containerdienst
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Richtwertevergleich

Zur Ermittlung der durch den Edeka-Markt erwartbaren Schallimmissionen an den ndchst-

gelegenen schufzwirdigen Bebauungen wurde ein Simulationsmodell erstellt, in wel-

chem die entsprechenden Betriebstatigkeiten modelliert wurden. Fir die Modellierung

wurde das Programmesystem SoundPLAN 8.2 eingesetzt. Die ermittelten Beurteilungspegel

an den ndchstliegenden Immissionsorten wurden nach TA L&rm [3] bewertet.

Beurteilungspegel L

Unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 ergeben sich

folgende Beurteilungspegel:

Richtwertevergleich MaB- | Ge- Immissionsricht- Beurteilungs-
Beurteilungspegel gebl. | biefs- wert in dB(A) pegel Lrin dB(A)
Ge- nut-
schoss | zung
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 | Friedhof EG EF 60-6=54 45 43 28
02 | Gartenweg 9 1.0G WA 55-6=49 40 45 40
03 [ Scheidentaler StraBe 9 1.0G Ml 60-6=54 55 53 39
04 | Gartenwweg 2 EG MI 60-6=54 45 51 35
05 | Scheidentaler StraBe 26 1.0G [ WA 55-6=49 40 48 35
06 | Scheidentaler StraBe 22 1.0G [ WA 55-6=49 40 49 35
07 | Scheidentaler StraBe 18 1.0G | WA 55-6=49 40 49 34
08 | Scheidentaler StraBe 16 1.0G | WA 55-6=49 40 49 34
09 | Alter bahnhof 1.0G Ml 60-6=54 45 50 33
10 | Gartenweg 4 1.0G MI 60-6=54 45 48 40
11 | Freifeldfldche Vorhaben 1 3.0G Ml 60-6=54 45 40 32
12 | Freifeldfldche Vorhaben 2 3.0G Ml 60-6=54 45 35 28
13 | Freifeldfldche Vorhaben 3 EG Ml 60-6=54 45 38 22
14 | Alter Edeka EG Ml 60-6=54 45 53 33
Tab. 13:  Richtwertevergleich nach TA Larm [3]; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die Gerduschimmissionen der geplanten Einzelhan-

delsfidche die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an allen maBgeblichen

Immissionsorten eingehalten werden.
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Auch das ,Irrelevanz-Kriterium’ der TA Ldarm [3], d.h. die um 6 dB reduzierten Immissions-
richtwerte, wird zur Tageszeit an allen Immissionsorten erreicht 4. Da eigener Auffassung
nach zur Nachtzeit zumindest an den maBgeblichen Immissionsorten keine Vorbelastung

besteht, dirfen die Immissionsrichtwerte wahrend der Nachtzeit ausgeschopft werden.

Der Sonntagsbetrieb ist trotz der verldngerten Ruhezeiten fUr allgemeine Wohngebiete
gemdas TA Léarm [3] gegenuber dem werktaglichen Gesamtbetrieb weniger relevant, da
der Sonntagsbetrieb des Backshops im Vergleich zum Betrieb des Edeka-Markts zu deut-

lich geringeren Immissionsbeitrégen fUhrt,

Neben den Einzelpunktrechnungen wurden auch flachendeckende Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefthrt. Die in den Anlagen 2 - 3 dargestellien Rasterl@rmkarten ver-
leihen Uber die Einzelpunkirechnung hinaus auch Aufschluss Uber die (beurteilien) Pegel-
anteile. In dieser Darstellung entstehen gegeniber den Einzelpunkirechnungen gering-
fugige Pegelabweichungen, bedingt durch den gewdhlten Rasterabstand und die Re-
flexionen an der jeweiligen Fassade. FUr den Richtwertevergleich sind die oben aufge-
fOhrten bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunktrechnungen heranzuzie-

hen.

Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [3] sind auch kurzzeitige Ger&uschspifzen zu berUcksichtigen. Der jeweilige
Immissionsrichtwert darf tags um nicht mehr als AL=30 dB(A) und nachts um nicht mehr
als AL=20 dB(A) Gberschritten werden (vgl. Kap. 5.1). Die héchsten kurzzeitigen Ger&usch-

spitzen werden durch folgende Vorgdnge verursacht:

- Betriebsbremse eines Lkw mit einem Maximalpegel von 108 dB(A) gemdaB [18],
- Containerwechsel von 123,0 dB(A) [18],

- beschleunigte Abfahren von Transportern und Pkw von 92,5 dB(A) [15],

- TUrenschlagen von 97,5 dB(A) gemdaB [15] sowie

- KofferraumschlieBen der Kunden-Pkw in H6he von 99,5 dB(A)

GemdaB Parkplatzl@rmstudie [15] wird der Maximalpegel von 99,5 dB(A) fUr das Koffer-

raumschlagen ausschlieBlich fir den Kundenverkehr angesetzt.

4 Eine gewerbliche Vorbelastung ist zur Tageszeit nicht auszuschlieBen. Zur Nachtzeit besteht eigener Ansicht nach keine Vor-
belastung, so dass die IRW zur Nachtzeit an den maBgeblichen Immissionsorten ausgeschopft werden dirfen.
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Damit ergeben sich an den maBgeblichen Immissionsorten folgende Maximalpegel:

Richtwertevergleich MaB- | Ge- | zuldssiger Maximal- | ermittelter Maximal-
Maximalpegel gebl. | biefs- pegel TA L&rm pegel Lmax
Ge- nut- in dB(A) in dB(A)
schoss | zung
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 | Friedhof EG EF 90 65 62 49
02 | Gartenweg 9 1.0G | WA 85 60 69 50
03 [ Scheidentaler StraBe 9 1.0G Ml 90 65 80 63
04 | Gartenweg 2 EG Ml 90 65 73 61
05 | Scheidentaler StraBe 26 1.0G | WA 85 60 64 56
06 | Scheidentaler StraBe 22 1.0G | WA 85 60 62 57
07 | Scheidentaler StraBe 18 1.0G | WA 85 60 74 57
08 | Scheidentaler StraBe 16 1.0G | WA 85 60 72 59
09 | Alter Bahnhof 1.0G M 90 65 68 57
10 | Gartenweg 4 1.0G Ml 90 65 77 54
11 | Freifeldfldche Vorhaben 1 3.0G M 90 65 62 44
12 | Freifeldfldche Vorhaben 2 3.0G MI 90 65 60 39
13 | Freifeldfldche Vorhaben 3 3.0G Ml 90 65 61 47
14 | Alter Edeka EG M 90 65 74 61

Tab. 14:  Maximalpegel im Vergleich zur Maximalpegelbegrenzung nach TA Lérm [1]; griin: Richtwerteinhaltung, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, ist zu erwarten, dass auch die nach TA Larm [3] geltenden
Maximalpegel an den maBgeblichen Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit einge-

halten werden.

8.2 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.1 ausgefuhrt, sind die Gerduschimmissionen, welche durch den Anlagen-
zielverkehr (AZV) auf offentlichen Verkehrsfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten
verursacht werden, separat nach den RLS-90 [7] zu berechnen und nach 16. BImSchV [4]
zuU beurteilen.

Da der geplante Edeka-Markt den bereits bestehenden Edeka auf der gegenUberlie-

genden StraBenseite ersetzt und beide Mdarkte Uber dieselben Zu- und Abfahrtswege er-
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schlossen werden, kann davon ausgegangen werden, dass sich bzgl. des AZV keine An-

derungen ergeben. Gegen den Anlagenzielverkehr bestehen damit keine Bedenken.

8.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [8] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und ftieffrequente Gerduschimmissionen
nach DIN 45680 [13] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch
Messungen am Immissionsort kann geprift werden, ob tieffrequente Gerduschimmissio-
nen einwirken. Tieffrequente Ger&uschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [13] freten je-

doch typischerweise bei Lebensmittelmdrkten nicht auf.
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9 SchallschutzmaBnahmen

Folgende SchallschutzmaBnahmen sind erforderlich, um keine RichtwertUberschreitun-

gen gemdans TA Larm [3] vorzuweisen:
> Die Offnung der dreiseitig geschlossenen und Uberdachten Einkaufswagenbox im
Zenfrum des Parkplatzes muss in Richtung Edeka-Markt, also in Richtung SUden

gedffnet sein.

» Weiterhin sind folgende Schallleistungspegel einzuhalten:

= KUhlger@t: Lw=75 dB(A)
= RLT-Gerdat: Lw= 80 dB(A)

» Die Gebdudetechnik darf keine Tonhaltigkeit aufweisen.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung wurde nach Anhang 2.3 der TA L&rm [3] als detaillierte

Prognose erstellt.

Die verwendeten Emissionsansétze basieren in der Hauptsache auf Emissionsansdtzen der
Fachstudien der Landesdmter fur Umweltschutz [15]-[18]. Der angesetzte Betriebsumfang
des Edeka-Marktes basiert auf Angaben der Edeka-Gruppe und Fachplanern [22]-[26].
Der Pegel an den Immissionsorten wird einerseits durch den Parkplatzbetrieb und ande-
rerseits durch den Betrieb der haustechnischen Anlagen und der Anlieferung bestimmt.
Da bei der Modellierung aller Quellen der Maximalwertansatz verfolgt wurde, ist eine

Abweichung des Beurteilungspegels nach oben unwahrscheinlich.

Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung bei der Prognose des
Verbrauchermarktes bei 0,6 — 1,8 dB (sieche Anlage 6). Diese Werte wurden mit dem ein-
gesetzten Programmsystem SoundPLAN ermittelt und basieren auf Standardabweichun-
gen der einzelnen Schallguellen von jeweils 2,0 dB. Wie bereits erwdhnt ist aufgrund des
gewdhlten Maximalwertansatzes aber eher eine Abweichung der Beurteilungspegel

nach unten zu erwarten.
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1" Schlusswort

Der Genehmigungsbehdrde bleibt eine immissionsschutzrechtliche Beurteilung vorbehal-

ten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul@ssig

und schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage

beim Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 29.11.2022

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG (( DAKKS

Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fir die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00
Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph M.Sc. Sebastian Siekiera
Gesché&ftsfUhrender Gesellschafter
geprUft und fachlich verantwortlich mit bearbeitet
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Lageplan mit Beurteilungspegeln an den maBgeblichen Immissionsorten
Rasterl@drmkarte fUr den Zeitbereich TAG (6 — 22 Uhr)

Rasterl@rmkarte fUr die lauteste Nachtstunde

Allgemeine Rechenlaufinformationen

Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten

Nach DIN ISO 9613-2 errechnete Schallausbreitung

Quelldaten mit Emissionsspekiren

Parkplatzdaten

Berechnung Nebenger&usche Lkw + Transporter
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Sdeta Lageplan mit Beurteilungspegeln an den mafigebl. Immissionsorten 1
Bahnhofstralle !
Flurstiicke 1845 1846 des geplanFen Edeka—Marktes geschossweise berechnet nach DIN ISO 9613-2,
69427 Muda’m schalltechnisch beurteilt nach TA Larm

\ ; r::\\:“x Legende

] ) + ; WA 55 40 M EF _ - 7//% Parkplatz -
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Edeka Rasterlarmkarte TAG (Beurteilungszeit 6 - 22 Uhr), 5m . Grund

Bahnhofstrae s N ) . "
Flurstticke 1845, 1846 Rasterlarmkarte fir den Betrieb des geplanten Edeka-Marktes in 5m 0. Grund am Tag.

69427 Mudau

Legende

Parkplatz
Linienschallquelle
- Fassade als Quelle
- Dach als Quelle
[ AuBenpunktquelle
@ Hauptgebédude
E Nebengebdude
Dachflache

o Punktschallquelle

I:I Flachenschallquelle

m—— \\and

7

Beurteilungspegel
L, in dB(A)

<=60
<=65
<=70
<=75
<=80

5488110
Im Weiler 5-7

74523 Schwabisch Hall Projekt Nr.: 22600

Malstab 1:1250
tel 0791.978 115-0
fax 0791.978 115-20 Déuo——slom
www.rw-bauphysik.de A
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Edeka Rasterlarmkarte NACHT (Beurteilungszeit 6 - 22 Uhr), 5m 4. Grund 3

Bahnhofstrae s N ) . . )
Flurstticke 1845, 1846 Rasterlarmkarte fir den Betrieb des geplanten Edeka-Marktes in 5m 0. Grund in der Nacht.

69427 Mudau

aorTs
ozree
Ovirtee
OLiree

osrTee
Oeertee
ToerTee
Teertee

Legende
m Parkplatz

5488380 5488380

Linienschallquelle

N\

Fassade als Quelle
Dach als Quelle
AuBenpunktquelle
Hauptgebédude
Nebengebdude

Dachflache

Punktschallquelle

Flachenschallquelle

5488320

JIRN Y |

Wand

5488200 5488200

s488260 s488260
+ + + +

5488230 < é 2 5 5488230
\

5488200 5488200
+ + 4 +

Beurteilungspegel
L, in dB(A)
<=20
20 < <=25
25< <=30
30< <=35
S B - ' 35< <=40 |
’ 40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
9 55 < [ <= 60
. @ . . @ 60 < <=65 |uu
65 <

OsovTSE
oTZvTsE

[ovzrrse |
[ozzvrse |
08vTSE
Oeavise
oavTsE
oavTse

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Im Weiler 5-7

74523 Schwabisch Hall Projekt Nr.: 22600

B Magstab 1:1250
tel 0791.978 115-0
fax 0791.978 115-20 Déuo——slom
www.rw-bauphysik.de A




ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 22600

Projektbeschreibung

Projekttitel: Schallimmissionsprognose fiir den BPlan "Bahnhofsumfeld Il - 2. Anderung"
Projekt Nr.: 22600

Projektbearbeiter: S. Siekiera, DW: -21

Auftraggeber: Gemeinde Mudau

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: 22600_EPS
Rechenkerngruppe Edeka

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 8

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

Berechnungsbeginn: 29.11.2022 11:45:59
Berechnungsende: 29.11.2022 11:49:40
Rechenzeit: 03:37:729 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 14

Anzahl berechneter Punkte: 14

Kernel Version: SoundPLAN 8.2 (29.09.2022) - 32 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Straenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall
www.rw-bauphysik.de
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 22600

Luftdruck 1013,3 mbar

relative Feuchte 70,0 %

Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;

Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: I1SO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

22600_Edeka.sit 29.11.2022 11:45:54

- enthalt:
22600_alter_Edeka.geo 29.11.2022 08:57:34
22600_Edeka.geo 29.11.2022 11:45:54
22600_Plangebiet.geo 28.11.2022 16:05:18
22600_Rechengebiet.geo 28.11.2022 16:53:02
Bodeneffekte.geo 28.11.2022 16:53:02
Immissionsorte.geo 29.11.2022 11:45:54
Nutzungen.geo 02.11.2022 13:43:14
OSM_Building.geo 28.11.2022 16:07:40
OSM_Unknown Geometry.geo 02.11.2022 13:09:46
OSM_Water Sufaces.geo 29.11.2019 14:43:22

RDGM0099.dgm 29.11.2019 11:22:46

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
22600_EPS

Bericht Nr.: 22600

Rw

www.rw-bauphysik.de

Ob;j. Immissionsort SW Nutz- HR YA GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei-
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht pegel Nacht | tung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 |Friedhof EG EF 460,0 | 458,3 42,86 0,9 27,50

02 [Gartenweg 9 EG WA N 464,8 | 462,7 55 41,98 - 0,9 40 37,53
02 |Gartenweg 9 1.0G WA N 467,6 | 462,7 55 45,14 - 0,8 40 40,10 0,1
03 |Scheidentaler Strale 9 EG MI (@) 464,2 | 461,7 60 53,14 - 0,9 45 37,82 -—-
03 |Scheidentaler Strale 9 1.0G MI (@) 467,0 | 461,7 60 53,44 - 0,9 45 39,12 -—-
04 |Gartenweg 2 EG M N 465,9 | 463,0 60 51,41 - 0,8 45 34,71 ---
04 [Gartenweg 2 1.0G Ml N 468,7 | 463,0 60 50,30 - 0,8 45 34,88
05 |Scheidentaler Stralle 26 EG WA SO 4649 | 462,1 55 47,24 - 1,0 40 34,34 -—-
05 |Scheidentaler Stralle 26 1.0G WA SO 467,7 | 462,1 55 48,20 - 0,9 40 35,07 -—-
06 |Scheidentaler Stralle 22 EG WA SO 463,8 | 461,1 55 48,20 - 0,9 40 34,24 -—-
06 |Scheidentaler Stralle 22 1.0G WA SO 466,6 | 461,1 55 49,13 - 0,8 40 34,88 -—-
07 |Scheidentaler Stralle 18 EG WA SO 463,6 | 461,1 55 48,51 - 0,9 40 33,79 -—-
07 |Scheidentaler Stralle 18 1.0G WA SO 466,4 | 461,1 55 49,17 - 0,8 40 34,35 -—-
08 |Scheidentaler Stralle 16 EG WA SO 462,6 | 459,6 55 48,57 - 1,0 40 33,34 -—-
08 |Scheidentaler Stralle 16 1.0G WA SO 465,4 | 459,6 55 49,16 - 0,9 40 33,88 -—-
09 [Alter Bahnhof EG M w 4598 | 457,5 60 49,65 - 0,9 45 32,64 ---
09 |Alter Bahnhof 1.0G Ml W 4626 | 4575 60 50,03 - 0,9 45 32,89
10 |Gartenweg 4 EG Mi (@] 465,8 | 463,3 60 47,25 - 0,8 45 38,97
10 |Gartenweg 4 1.0G Ml O 468,6 | 463,3 60 48,35 - 0,8 45 40,09
11 [Freifeldflache Vorhaben 1 EG MI 461,2 | 458,8 60 30,79 - 0,8 45 24,44 -—-
11 [Freifeldflache Vorhaben 1 1.0G MI 464,0 | 458,8 60 34,08 - 0,8 45 29,25 -—-
11 [Freifeldflache Vorhaben 1 2.0G MI 466,8 | 458,8 60 37,53 - 0,9 45 31,76 -—-
11 [Freifeldflache Vorhaben 1 3.0G MI 469,6 | 458,8 60 39,52 - 0,9 45 31,82 -—-
12 [Freifeldflache Vorhaben 2 EG MI 4585 | 458,5 60 23,85 - 0,7 45 15,39 -—-
12 [Freifeldflache Vorhaben 2 1.0G MI 461,3 | 458,5 60 29,05 - 0,6 45 20,12 -—-
12 [Freifeldflache Vorhaben 2 2.0G MI 464,1 | 458,5 60 31,50 - 0,6 45 24,20 -—-
12 [Freifeldflache Vorhaben 2 3.0G MI 466,9 | 458,5 60 34,58 - 0,7 45 28,49 -—-
13 [Freifeldflache Vorhaben 3 EG MI 460,2 | 457,8 60 38,31 - 0,6 45 21,76 -—-
13 [Freifeldflache Vorhaben 3 1.0G MI 463,0 | 457,8 60 37,84 - 0,5 45 24,79 -—-
13 [Freifeldflache Vorhaben 3 2.0G MI 465,8 | 457,8 60 34,80 - 0,7 45 28,29 -—-
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL

Bericht Nr.: 22600

Rw

www.rw-bauphysik.de

22600 _EPS
Ob;j. Immissionsort SW Nutz- HR YA GH IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei-
Nr. ung Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht pegel Nacht | tung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 [Freifeldflache Vorhaben 3 3.0G MI 468,6 | 457,8 60 37,20 - 0,7 45 30,22 -—-
14 |Alter Edeka EG M W 459,3 | 457,3 60 52,69 - 0,5 45 33,10
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwéabisch Hall 7
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 22600
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22600 _EPS
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.

mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Friedhof EG RW,T dB(A) RW,N dB(A) LIT 42,86 dB(A) Sigma(LiT) 0,9 dB(A) LrN 27,50 dB(A) Sigma(LrN) 1,0 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |149,68| -545 1,9 06 | 1,0 | 14 | 2747 | 37 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | -09 | 329 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |149,68| -545 1,9 06 | 1,0 | 14 | 2727 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 |177,68| -56,0 12 52 | 08 | 27 | 2637 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 26 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |177,68| -56,0 12 52 | 08 | 27 | 2637 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |17746| 560 | 2.1 69 | 07 | 09 | 419 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 26,6 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |17746| 560 | 2.1 69 | 07 | 09 | 419 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |10981| 518 13 | 179 | 07 | 145 | 1754 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 341 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |10981| 518 13 | 179 | 07 | 145 | 1754 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |15447| 548 18 | 246 | 12 | 182 | 1244 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 280 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |15447| 548 18 | 246 | 12 | 182 | 1244 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |161,00| 551 | 06 43 | 05 | 35 | 1917 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 192 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |161,00| 551 | 06 43 | 05 | 35 | 1917 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 192 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 |142,19| -540 16 15 | 10 | 19 | 3338 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 261 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 |142,19| -540 16 15 | 10 | 19 | 3338 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 |143,18| -541 16 15 | 10 | 19 | 3347 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 214 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 |143,18| -541 16 15 | 10 | 19 | 3347 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 |142,29| -541 16 15 | 10 | 19 | 3332 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 213 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 |142,29| -541 16 15 | 10 | 19 | 3332 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |14098| -540 14 00 | 09 | 06 | 3143 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 194 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |14098| -540 14 00 | 09 | 06 | 3143 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 |141,03| -540 14 00 | 09 | 06 | 3145 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 242 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 |141,03| -540 14 00 | 09 | 06 | 3145 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |16738| 555 | 05 54 | 04 | 19 | 2111 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 211 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |16738| 555 | 05 54 | 04 | 19 | 2111 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 210 unN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |14142| 540 14 00 | 09 | 06 | 3143 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 194 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |14142| 540 14 00 | 09 | 06 | 3143 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |10760| 516 | 07 15 | 08 | 09 | 1677 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 201 | 368 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |10760| 516 | 07 15 | 08 | 09 | 1677 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 48 | 215 | uN
(R;‘gfgg}if"”er aufFahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |17675| -559 | 18 | 201 | -07 | 152 | 1532 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 163 | wur
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |176,75| -55.9 18 | 201 | 07 | 1582 | 1532 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |17682| -559 18 | 198 | 07 | 149 | 1532 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 188 uT
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |176,82| -559 18 | 198 | 07 | 149 | 1532 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |181,07| -561 16 | 200 | 07 | 163 | 1905 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 200 uT
Bordwand (gekuhit)
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22600 _EPS
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |181,07| -56.1 16 | 200 | 07 | 163 | 1905 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |181,13| -56,2 16 | 198 | 07 | 137 | 1673 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 10 | 177 uT
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |181,13| -56,2 16 | 198 | 07 | 137 | 1673 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 |14445| 542 14 17 | 12 | 41 | 4798 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-316 | 164 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 |14445| 542 14 17 | 12 | 41 | 4798 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 |14496| 542 14 17 | 12 | 33 | 2168 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 157 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 |14496| 542 14 17 | 12 | 33 | 2168 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 |131,63| -534 13 13 | 10 | 18 | 2726 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 21,2 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 |131,63| -534 13 13 | 10 | 18 | 2726 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |10946| 518 12 09 | 08 | 07 | 3842 00 | 00 | 0,0 | 00 00 |00 | o1 | 385 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |10946| 518 12 09 | 08 | 07 | 3842 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 232 | un
Gartenweg 9 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 45,14 dB(A) Sigma(LiT) 0,8 dB(A) LrN 40,10 dB(A) Sigma(LrN) 1,5 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7320 483 | 08 | 210 ] 04 | 04 | 98 | 37 | 30 | 00 | 00 00 | 00 [ -09 | 156 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |7320| 483 | 08 | 210| 04 | 04 | 98 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 2870 | 400 | 09 | -139 | 00 | 21 | 3145 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 76 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 2870 | 400 | 09 | -139 | 00 | 21 | 3145 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 2850 | -401 | 00 | -155 | -01 | 19 | 488 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 335 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 2850 | -401 | 00 | -155 | -01 | 19 | 488 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9428 | 505 11 57 | 06 | 07 | 1696 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 335 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9428 | 505 11 57 | 06 | 07 | 1696 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5000 | 450 | 04 | 226 | 03 | 67 | 1227 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 27,7 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5000 | 450 | 04 | 226 | 03 | 67 | 1227 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 4539 | -441 | -02 00 | 02 | 33 | 3373 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 357 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 4539 | -441 | 02 00 | 02 | 33 | 3373 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 337 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 |5965| -465 | 02 82 | 03 | 37 | 3518 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 73 | 279 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 59,65 -46,5 0,2 -8,2 -0,3 3,7 35,18 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 5680 | -461 | o041 85 | 03 | 36 | 3540 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 |-120 | 234 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 5680 | -461 | 0.1 85 | 03 | 36 | 3540 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 5968 | -465 | 02 83 | 03 | 37 | 3508 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 60 |-120 | 29,0 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 5968 | -465 | 02 83 | 03 | 37 | 3508 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 64,69 | -47,2 11 49 | 04 | 23 | 3520 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 60 |-120 | 29,2 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 64,69 | -47,2 11 49 | 04 | 23 | 3520 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 6475 | -47,2 11 49 | 04 | 23 | 3519 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 279 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 6475 | -47,2 11 49 | 04 | 23 | 3519 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 4021 | -431 | -02 00 | 02 | 23 | 388 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 408 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 4021 | -431 | -02 00 | 02 | 23 | 388 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 389 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 6436 | -47,2 11 49 | 04 | 23 | 3524 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 232 uT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dBA) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBA) | dB(Ad) | B | dB | dB dB dB | a8 |dBa) | dB®)
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 6436 | -47.2 11 49 | 04 | 23 [3524 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 9324 | 504 | 05 69 | 05 | 25 [ 1418 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |01 | 201 | 344 LT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 9324 | 504 | 05 69 | 05 | 25 [ 1418 | 00 | 00 | 00 | 00 00 (00 | 48 | 189 | LN
?;gmif nerauffahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2781 | -399 | 00 | 171 | -02 | 21 | 1999 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 270 | wrt
Rolicontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2781 | 399 | 00 | 171 | 02 | 21 | 1999 [ 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
(gekuhlt)
Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |2777| 399 | 00 | 171 | -02 | 21 | 1999 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 35 | 235 LT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2777 | 399 | 00 | 171 | 02 | 21 | 1999 [ 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |2384| 385 | 04 | -191 | 02 | 13 | 2116 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 281 | wutT
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 2384 | 385 | 04 | 191 | 02 | 13 | 2116 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |2380| 385 | -04 | <191 | 02 | 13 | 2118 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 281 | wutT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 2380 | 385 | 04 | -191 | 02 | 13 | 2118 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 6062 | -466 | -10 | -169 | -01 | 56 | 4034 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 |-316 | 127 LT
Transporter - Tdrenschlagen Punkt 995 | 995 | 6062 | -466 | -10 | -169 | -01 | 56 | 4034 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 5990 | -465 | -10 | -145 | 02 | 41 | 1587 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |40 | 60 | 138 LT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 5990 | -465 | -10 | -145 | 02 | 41 | 1587 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 797 | 580 | 7465 | -485 | 00 86 | 03 | 28 [2517 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |40 | 60 | 231 LT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 797 | 580 | 7465 | -485 | 00 86 | 03 | 28 [2517 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 8507 | -496 | 03 67 | 04 | 19 |[3545 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [o01 | 01 | 356 LT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 8507 | -496 | 03 67 | 04 | 19 [3545 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 202 | LN
Scheidentaler Strale 9 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 53,44 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 39,12 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 348 80,0 | 646 | 8009 | -49,1 14 | 1200 05 | 60 [2783 | 37 | 30 | 00 | 00 00 [o00 [ -00 | 336 LT
AuBenbereich Konzessionar Flache | 348 800 | 646 | 8009 | -491 14 | 1200 | -05 | 60 | 2783 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LrN
Containerpresse Fiache | 1,5 843 | 826 |5275| 454 | -03 | -149 | 01 | 174 | 4091 | 00 | 30 | 00 | 00 00 |00 |-268 | 171 LT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |5275| 454 | -03 | -149 | 01 | 174 | 4091 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LrN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 5312 | -455 | 07 | -137 | -02 | 154 | 5931 | 44 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-198 | 439 LT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 5312 | -455 | 07 | -137 | -02 | 154 | 5931 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 4365 | -438 14 | 272 | 03 | 16 | 1376 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 165 | 303 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 4365 | -438 14 | 272 | 03 | 16 | 1376 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 3968 | -430 15 89 | 02 | 96 |[3105| 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 165 | 476 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 3968 | -430 15 89 | 02 | 96 |[3105| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Gaskhler Flache | 6,0 750 | 672 | 5785 | -462 12 02 | 02 | 24 |[319 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 319 LT
Gaskhler Flache | 6,0 750 | 672 | 5785 | -462 12 02 | 02 | 24 |319 ]| 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 319 | LN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB a8 | dBA) | dBa) | oB dB dB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 41,94 | -434 12 01 | 03 | 08 |4451 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -73 | 37,2 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 41,94 -434 1,2 -0,1 -0,3 0,8 44 51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 42,08 | -435 11 03 | 03 | 09 |4445 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 324 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 42,08 | -435 11 03 | 03 | 09 |4445 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 42,03 | -435 12 01 | 03 | o8 | 4449 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 324 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 42,03 | -435 12 01 | 03 | o8 | 4449 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 2753 | -39.8 1,0 00 | 02 | o1 | 4546 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 334 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 2753 | -39.8 1,0 00 | 02 | o1 | 4546 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 27,11 | -397 1,0 00 | 02 | o1 |4555 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 73 | 383 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 27,11 | -397 1,0 00 | 02 | o1 |4555 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 62,59 | -46,9 1,0 04 | 03 | 24 |[3577 ] 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 358 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 62,59 | -46,9 1,0 04 | 03 | 24 |[3577 ] 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 00 | 358 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 2722 | -397 1,0 00 | 02 | o1 |4551| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 335 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 2722 | -397 1,0 00 | 02 | o1 |4551| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 4590 | -442 1,0 01 | 03 | 03 |2567 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 201 | 457 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 4590 | -44,2 1,0 01 | 03 | 03 |2567 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 48 | 304 | uN
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 5542 | -459 1,0 86 | 04 | 108 [ 3195 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 1.0 | 329 uT
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 5542 | -459 1,0 86 | 04 | 108 [ 3195 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 5535 | -459 1,0 91 | -03 | 122 | 3195 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 355 uT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 5535 | -459 1,0 91 | 03 | 122 [ 3195 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rolicontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 5991 | -465 11 | 113 | 03 | 129 | 3386 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 348 uT
Bordwand (gekuhit)
Rolicontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 5991 | -465 11 | 113 | 03 | 129 | 3386 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 5982 | -465 11 | 116 | 03 | 132 | 3384 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 348 uT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 5982 | -465 11 | 116 | 03 | 132 | 3384 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 47,98 | -446 14 00 | 03 | 19 |5785 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-316 | 263 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 47,98 | -446 14 00 | 03 | 19 |5785 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 47,00 | -444 13 01 | 03 | 19 [3245| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 264 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 47,00 | -444 13 01 | 03 | 19 [3245| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 44,62 | -440 12 00 | 03 | 04 | 3704 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 310 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 44,62 | -440 12 00 | 03 | 04 | 3704 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 4068 | -432 12 02 | 03 | 02 |4764 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | o1 | 477 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 4068 | -432 12 02 | 03 | 02 | 4764 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-152 | 324 | unN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.

mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Gartenweg 2 EG RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,41 dB(A) Sigma(LiT) 0,8 dB(A) LN 34,71 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7829 | 489 | 06 | -155 | 04 | 98 | 2568 | 37 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | -09 | 314 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7829 | 489 | o6 | -155 | 04 | 98 | 2568 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 |3123| 409 | 06 | 217 | 01 | 55 | 2654 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 27 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |3123| 409 | 06 | 217 | 01 | 55 | 2654 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 3179 | 410 | 04 | 217 | -01 | 115 | 5158 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 36,2 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 3179 | 410 | 04 | 217 | -01 | 115 | 5158 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 61,11 | -467 13 | 149 | 04 | 155 | 2687 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 434 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6111 | -467 13 | 149 | 04 | 155 | 2687 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 3145 409 | 07 | 197 | 02 | 148 | 2669 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 432 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 3145 409 | 07 | 197 | 02 | 148 | 2669 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 4818 | -446 | 04 63 | 02 | 03 | 2461 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 246 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 4818 | -446 | 04 63 | 02 | 03 | 2461 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 246 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 3899 -428 | 07 14 | 03 | 20 | 4461 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 73 | 373 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 38,99 -42.8 0,7 -1.4 -0,3 2,0 44,61 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 3790 | -426 | 06 17 | 03 | 20 | 4464 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 3256 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 3790 | -426 | 06 17 | 03 | 20 | 4464 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 3916 | -428 | 07 14 | 03 | 20 | 4457 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 325 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 3916 | -428 | 07 14 | 03 | 20 | 4457 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 3128 -409 | o009 01 | 02 | 17 | 4579 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 337 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 3128 -409 | o009 01 | 02 | 17 | 4579 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 3094 | -408 | o009 01 | 02 | 17 | 4582 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 386 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 3094 | -408 | o009 01 | 02 | 17 | 4582 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |5033| -450 | 03 76 | 01 | 11 | 2863 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 286 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |5033| -450 | 03 76 | 01 | 11 | 2863 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 286 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 3069 | -407 | o009 01 | 02 | 17 | 4592 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 339 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 3069 | -407 | o009 01 | 02 | 17 | 4592 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | e408| -471 | 09 02 | 04 | 20 | 2404 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 201 | 441 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | e408| -471 | 09 02 | 04 | 20 | 2404 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 48 | 288 | uN
(R;‘gfgg}if"”er aufFahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 3563 | -420 | 07 | 214 | -02 | 39 | 1589 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 169 | wur
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 3563 | -42,0 07 | 214 | 02 | 39 | 158 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 3549 | -42,0 07 | 215 | 02 | 40 | 1595 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 195 uT
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 3549 | -420 07 | 215 | -02 | 40 | 159 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 3914 | -428 | o6 | -218 | 03 | 44 |1800 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 191 | wr
Bordwand (gekuhit)
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 39,14 | -42,8 06 | 218 | 03 | 44 | 1800 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 3898 | -42,8 06 | 219 | 03 | 45 | 1820 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 192 uT
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 3898 | -42,8 06 | 219 | 03 | 45 | 1820 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 4679 | -444 1,0 00 | 03 | 19 |5775 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-316 | 26,2 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 46,79 | -444 1,0 00 | 03 | 19 |5775 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 4552 | -442 1,0 00 | 03 | 19 | 3242 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 264 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 4552 | -442 1,0 00 | 03 | 19 | 3242 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 51,55 | -452 1,0 01 | 03 | 18 |38 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 60 | 308 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 51,55 | -452 1,0 01 | 03 | 18 |38 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 54,04 | -456 1,0 05 | 04 | 14 | 4593 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | o1 | 460 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5404 | -456 1,0 05 | 04 | 14 | 4593 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 307 | un
scheidentaler Strae 26 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 48,20 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 35,07 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |111,18| -51,9 13 75 | 07 | 17 | 2208 37 [ 30 [ 00 | 00 00 | 00 [ -09 | 287 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |111,18| -51,9 13 75 | 07 | 17 | 2208 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 8721 | 408 | 06 | 219 | 03 | 131 | 2485 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 10 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 8721 | 408 | 06 | 219 | 03 | 131 | 2485 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 8759 | -498 | 03 | 200 | -03 | 110 | 4373 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 283 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 8759 | -498 | 03 | 200 | -03 | 110 | 4373 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6285 | -470 13 | 183 | 05 | 35 | 1213 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 27,7 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6285 | -470 13 | 183 | 05 | 35 | 1213 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 7448 | -484 11 | 146 | 04 | 153 | 2501 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 415 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 7448 | -484 11 | 146 | 04 | 153 | 2501 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 92,26 | 503 11 02 | 04 | 25 | 2774 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 297 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 92,26 | 503 11 02 | 04 | 25 | 2774 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 277 | un
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 7806 | -488 | 009 11 | 05 | 10 | 3781 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | -73 | 305 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 78,06 -48,8 0,9 -1,1 -0,5 1,0 37,81 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 7818 | -489 | o8 12 | 05 | 10 | 3779 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 258 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 7818 | -489 | o8 12 | 05 | 10 | 3779 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 7819 | -489 | o009 11 | 05 | 10 | 3779 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 317 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 7819 | -489 | o009 11 | 05 | 10 | 3779 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 6084 | -467 | 07 00 | 04 | 04 | 3824 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 32,2 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 6084 | -467 | 07 00 | 04 | 04 |3824| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 6047 | -466 | 06 00 | 04 | 03 |3822| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 310 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 6047 | -466 | 06 00 | 04 | 03 |3822| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 9707 | 507 | o009 04 | 04 | 25 | 318 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 338 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 9707 | 507 | o009 04 | 04 | 25 | 318 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 318 uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 6067 | 467 | 06 00 | 04 | 03 | 3819 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 26,2 uT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 6067 | -467 | 06 00 | 04 | 03 [3819| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | e421| -471 | o8 03 | 04 | 02 | 2217 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 01 | 201 | 423 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | e421| 471 | o8 03 | 04 | 02 | 2217 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 48 | 269 | uN
?;gmif nerauffahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 9023 | -501 | 06 | -196 | -05 | 100 | 1545 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 224 | wt
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 9023 | -501 06 | -196 | 05 | 100 | 1545 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 90,15 | -50,1 06 | -197 | -05 | 103 | 1565 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 19,2 uT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 90,15 | -50,1 06 | -197 | -05 | 103 | 1565 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 9462 | 505 | 06 | 202 | -05 | 89 | 1625 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 | 10 | 232 | wutT
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 9462 | -505 06 | 202 | -05 | 89 | 1625 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 9452 | 505 | 06 | 203 | -05 | 91 | 1635 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 | 10 | 233 | wuT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 9452 | -505 06 | 203 | -05 | 91 | 1635 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8061 | -491 11 01 | 05 | 20 | 5291 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | -316 | 253 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8061 | -491 11 01 | 05 | 20 | 5291 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 7982 | -490 11 01 | 05 | 20 | 2751 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 255 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 7982 | -490 11 01 | 05 | 20 | 2751 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 7751 | -488 | o009 02 | 05 | 06 | 3174 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 297 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 7751 | -488 | 09 02 | 05 | 06 | 3174 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 6366 | -47.1 1,0 06 | 05 | 03 | 4300 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |01 | o1 | 432 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 6366 | -471 1,0 06 | 05 | 03 | 4300 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 278 | unN
Scheidentaler Strae 22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LIT 49,13 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LrN 34,88 dB(A) Sigma(LrN) 1,0 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |114,64| -52,2 13 39 | 07 ] 02 |2478 ] 37 [ 30 [ 00 | 00 00 | 00 [ -09 | 305 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |114,64| 52,2 13 39 | 07 | 02 | 2478 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 |10702| 516 | -14 | -155 | 03 | 53 | 2082 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 30 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |10702| 516 | -14 | -155 | 03 | 53 | 2082 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |10722| 516 | 08 | 177 | -04 | 61 | 3975 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 243 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |10722| 516 | 08 | 177 | -04 | 61 | 3975 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5975 | -465 12 | 173 | 04 | 87 | 1777 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 343 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5975 | -465 12 | 173 | 04 | 87 | 1777 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8898 | -500 13 17 | 10 | 33 | 2406 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 406 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8898 | -500 13 17 | 10 | 33 | 2406 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |10426| 514 16 03 | 04 | 25 | 2706 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 290 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |10426| 514 16 03 | 04 | 25 | 2706 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 270 | un
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dBA) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBA) | dB(Ad) | B | dB | dB dB dB | a8 |dBa) | dB®)
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 8827 | -499 | 11 07 | 06 | 15 [3772 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | -73 | 304 LT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 88,27 -499 11 -0,7 -0,6 15 37,72 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Llinie | 2239 865 | 630 |8873| 500 | 10 08 | 06 | 14 [3766 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 256 LT
Lkw Containerwechsel Llinie | 2239 865 | 630 |8873| 500 | 10 08 | 06 | 14 |3766 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw mit Kihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 8842 | -499 | 11 07 | 06 | 15 [3769 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 316 LT
Lkw mit Kihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 8842 | 499 | 11 07 | 06 | 15 [3769 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 7338 | -483 | 10 01 | 05 | 08 [3725| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 312 LT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 7338 | -483 | 10 01 | 05 | 08 [3725| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 | 7315 | -483 | 10 01 | 05 | 06 [3713| 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | -73 | 209 LT
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 | 7315 | -483 | 10 01 | 05 | 06 [3713| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Laftungsgerat Flache | 150 800 | 682 |11044| 519 | 15 05 | 05 | 25 [3111| 00 | 00 | 00 | 00 00 |19 | 00 | 330 LT
Laftungsgerat Flache | 150 800 | 682 |11044| 519 | 15 05 | 05 | 25 [3111| 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 | 311 | LN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 7347 | 483 | 10 01 | 05 | 06 |3700 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 250 LT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 7347 | -483 | 10 01 | 05 | 06 |3700 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 5706 | -461 | 06 05 | 04 | 03 [2200 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |01 | 201 | 431 LT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 5706 | -461 | 06 05 | 04 | 03 [2200 | 00 | 00 | 00 | 00 00 (00 | 48 | 277 | LuN
(R;‘gfgg}if"”er aufFahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |10876| 517 | 15 | 22 | 2 | 43 | 2578 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 |327 | wur
Rolicontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |10876| 51,7 15 22 | 12 | 43 |[2578 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
(gekuhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |10873| -51,7 | 15 | 21 | 1,2 | 41 | 2563 | 00 [ 00 | 00 | 00 00 |00 | 35 | 202 | wr
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |10873| 517 15 21 | 12 | 41 [ 2563 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
(ungekunhlt)
Rollcontainer iber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11346| 521 [ 13 | 11 | 1,2 | 54 | 3037 | 00 [ 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 |3873 ]| wur
Bordwand (gekuhit)
Rolicontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11346| 521 13 11 | 12 | 54 [ 3037 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11340| 521 [ 13 | 11 | 1,2 | 41 | 2004 | 00 [ 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 |30 | wur
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11340| 521 13 11 | 12 | 41 | 2904 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8930 | 500 | 13 01 | 06 | 19 [5200]| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 |-316 | 244 LT
Transporter - Tdrenschlagen Punkt 995 | 995 | 8930 | 500 | 13 01 | 06 | 19 [5200]| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8892 | 500 | 13 01 | 06 | 20 | 2664 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 246 LT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8892 | 500 | 13 01 | 06 | 20 | 2664 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 797 | 580 | 8265 | 493 | 11 09 | 05 | 14 |[3146 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 204 LT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 797 | 580 | 8265 493 | 11 09 | 05 | 14 |[3146 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5883 | -464 | 08 07 | 05 | 04 |4364 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [o01 | 01 | 438 LT
parkplatz parkplatz | 34055 900 | 547 | 5883 | -464 | 08 07 | 05 | 04 | 4364 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 284 | LN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.

mm2 | dBa) | dB8 | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB d8 | dB(A) | dBa) | dB dB dB dB dB ds8 | dB) | dB@)
Scheidentaler StraRe 18 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LIT 49,17 dB(A) Sigma(LrT) 0,8 dB(A) LN 34,35 dB(A) Sigma(LrN) 1,0 dB(A)
AuBenbereich Konzessionar Flache | 348 80,0 | 64,6 |116,77] -52,3 1,3 20 | 07 ] o1 [2633] 37 [ 30 | 00 0,0 00 | 00 [ -09 [ 321 LT
AuBenbereich Konzessionar Flache | 348 80,0 | 646 |116,77| 523 1,3 20 | 07 | o1 | 2633 | 37 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |11798| -524 | -01 86 | -06 | 98 | 3244 | 00 | 30 | 00 0,0 00 | 00 |-268 | 86 LT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |11798| -524 | -01 86 | -06 | 98 | 3244 | 00 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |11807| -524 15 30 | 08 | 52 |5318| 44 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-198 | 378 LT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 102,6 |11807| -524 15 30 | 08 | 52 |5318| 44 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 61,74 | -468 13 | 176 | 04 | 106 | 1912 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 165 | 357 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 61,74 | -468 13 | 176 | 04 | 106 | 1912 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9792 | -508 1,2 14 | 10 | 29 | 228 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 165 | 394 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9792 | -508 1,2 14 | 10 | 29 | 228 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Gaskihler Flache | 6,0 750 | 672 |11147| 519 1,4 03 | -05 | 18 | 2551 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 19 | 00 | 274 LT
Gaskihler Flache | 6,0 750 | 672 |11147| 519 1,4 03 | -05 | 18 | 2551 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 255 LN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 9467 | -505 11 06 | -06 | 18 |3751| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -73 | 30,2 LT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 94,67 -50,5 11 -0,6 -0,6 1,8 37,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 9532 | -506 11 06 | -06 | 19 | 3765 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 256 LT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 9532 | -506 11 06 | -06 | 19 | 3765 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9478 | -505 11 06 | -06 | 18 | 3745 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 |-120 | 31,4 LT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9478 | -505 11 06 | -06 | 18 | 3745 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw NG, (gekihit) Punkt 843 | 843 | 8224 | -493 1,0 01 | -06 | 04 |3581 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 |-120 | 298 LT
Lkw NG, (gekihit) Punkt 843 | 843 | 8224 | -493 1,0 01 | -06 | 04 |3581 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 | 8208 | -493 1,0 01 | -05 | 04 | 358 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -73 | 286 LT
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 | 8208 | -493 1,0 01 | -05 | 04 | 358 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Liftungsgerat Flache | 150 80,0 | 682 |117.44| 524 1,3 05 | -05 | 23 | 3015 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 19 | 00 | 322 LT
Liftungsgerat Flache | 150 80,0 | 682 |117.44| 524 1,3 05 | -05 | 23 | 3015 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 302 LN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 8244 | -493 1,0 01 | -06 | 19 |3727| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 252 LT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 8244 | -493 1,0 01 | -06 | 19 | 3727 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 56,73 | -46,1 05 03 | -04 | 03 | 2302 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 01 | 201 | 432 LT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 56,73 | -46,1 05 03 | -04 | 03 | 2302 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 48 | 278 LN
(R;!ESQBE“”EF aufFahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |[11918| 525 | 17 14 | 12 | 29 | 2449 | 00 [ 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 315 | uT
(R;!E[‘])r:‘l;)a'”er auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |[11918| 525 | 17 14 | 12 | 29 | 2449 | 00 [ 00 | 00 | 00 0,0 LIN
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |119,02| -52,5 17 14 | 12 | 29 | 2450 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 280 uT
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |119,02| -525 1,7 14 | 12 | 29 | 2450 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |12374| 528 1,6 09 | 12 | 32 | 2792 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 | 1.0 | 349 uT
Bordwand (gekuhit)
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |12374| 52,8 16 09 | 12 | 32 |[2792 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |12372| 52,8 16 09 | 12 | 32 |[2792 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 | 1.0 | 349 uT
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 |12372| 52,8 16 09 | 12 | 32 |[2792 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9530 | -50,6 11 01 | 06 | 25 | 518 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 40 | -316 | 242 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9530 | -50,6 11 01 | 06 | 25 | 518 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 9514 | 506 11 01 | 06 | 25 | 2638 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 40 | 60 | 243 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 9514 | 506 11 01 | 06 | 25 | 2638 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 87,00 | -49.8 1,0 05 | 06 | 12 | 3105 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 290 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 87,00 | -498 1,0 05 | 06 | 12 | 3105 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5920 -464 | 07 04 | 05 | 05 | 4385 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |01 | o1 | 440 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5920 | 464 | 07 04 | 05 | 05 | 4385 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 286 | uN
scheidentaler Strae 16 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LIT 49,16 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 33,88 dB(A) Sigma(LrN) 1,0 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |114,02| -52,1 13 09 | 07 ] 05 [2810] 37 [ 30 [ 00 | 00 00 | 00 [ -00 | 338 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 |114,02| 52,1 13 09 | 07 | 05 | 2810 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |12449| 529 | 09 41 | 07 | 50 | 3251 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 87 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |12449| 529 | 09 41 | 07 | 50 | 3251 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 102,6 | 1026 |124.41| 52,9 16 27 | 08 | 39 |5169| 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 363 uT
COntainerwechsel Punkt 102,6 | 1026 |124.41| 52,9 16 27 | 08 | 39 |5169| 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6156 | -468 14 | 178 | 04 | 86 | 1706 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 336 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6156 | -468 14 | 178 | 04 | 86 | 1706 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |102,74| 51,2 13 14 | 10 | 30 | 2272 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 393 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |102,74| 51,2 13 14 | 10 | 30 | 2272 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |11388| 52,1 16 04 | 05 | 04 | 2404 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 19 | 00 | 260 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 |11388| 52,1 16 04 | 05 | 04 | 2404 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 240 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 9658 | -50,7 11 05 | 06 | 14 | 370 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 73 | 297 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 96,58 -50,7 11 -0,5 -0,6 14 37,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 97,25 | -507 11 06 | 06 | 15 | 3718 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 251 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 97,25 | -507 11 06 | 06 | 15 | 3718 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9670 | -50,7 11 05 | 06 | 14 | 369 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 309 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9670 | -50,7 11 05 | 06 | 14 | 369 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 8753 | -498 12 01 | 06 | 09 | 3595 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 60 |-120 | 29,9 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 8753 | -498 12 01 | 06 | 09 |39 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 8746 | -498 12 01 | 06 | 07 | 3575 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 285 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 87,46 | -498 12 01 | 06 | 07 | 3575 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |12038| -52,6 15 08 | 05 | 11 | 2864 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 19 | 00 | 306 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 |12038| -52,6 15 08 | 05 | 11 | 2864 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 00 | 286 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 87,84 | -499 12 01 | 06 | 07 | 3573 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 237 uT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 87,84 | -49,9 12 01 | 06 | 07 | 3573 | 00 | 00 [ 0,0 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 5433 | -457 | 06 03 | 04 | 03 | 2352 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 01 | 201 | 437 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 5433 | -457 | 06 03 | 04 | 03 | 2352 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 48 | 283 | uN
?;gmif nerauffahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |12471| 529 | 17 | 43 | 43 | 22 | 2349 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |60 | 10 | 305 | wt
Rolicontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |12471| -529 1,7 13 | 13 | 22 | 2349 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(gekuhlt)
Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |[12473| 529 | 17 43 | 13 | 25 [ 2376 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 35 | 273 LT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |12473| 529 1,7 13 | 13 | 25 | 2376 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |12037| -532 1,7 07 | 12 | 27 | 2718 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 | 1.0 | 341 uT
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |12037| -532 1,7 07 | 12 | 27 | 2718 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |12938| -532 1,7 07 | 12 | 32 | 2771 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 60 | 1.0 | 347 uT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |12938| -532 1,7 07 | 12 | 32 |2772 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9722 | 507 12 01 | 06 | 23 | 515 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 40 | -316 | 239 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9722 | 507 12 01 | 06 | 23 | 515 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 9731 | 508 12 01 | 06 | 23 | 2600 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 40 | 60 | 239 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 9731 | 508 12 01 | 06 | 23 | 2600 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 87,20 | -49.8 11 05 | 06 | 12 | 3106 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 40 | 60 | 290 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 87,20 | -49.8 11 05 | 06 | 12 | 3106 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5738 | -462 | o009 04 | 05 | 03 | 4416 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |01 | o1 | 443 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5738 462 | o009 04 | 05 | 03 | 4416 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 289 | un
Alter Bahnhof 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LIT 50,03 dB(A) Sigma(LrT) 0,9 dB(A) LrN 32,89 dB(A) Sigma(LrN) 1,2 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 68,68 | -47,7 18 00 | 05 | 28 [3638 ] 37 | 30 [ 00 | 00 00 | 00 [ -09 | 421 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 6868 | -47,7 18 00 | 05 | 28 | 3638 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 |11408| 521 | 04 | -138 | 03 | 90 | 2668 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 29 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |11408| 521 | 04 | -138 | 03 | 90 | 2668 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 |11355| 52,1 11 | 160 | 04 | 127 | 4796 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 325 uT
COntainerwechsel Punkt 102,6 | 1026 |11355| -52,1 11 | 160 | 04 | 127 | 4796 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5612 | -460 12 | 163 | 03 | 121 | 2170 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 382 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 5612 | -460 12 | 163 | 03 | 121 | 2170 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9181 | 503 15 | 144 | 05 | 161 | 2443 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 410 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9181 | 503 15 | 144 | 05 | 161 | 2443 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 89,94 | 501 17 87 | 02 | 09 |1865| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 186 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 89,94 | 501 17 87 | 02 | 09 |1865| 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 186 | uN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB a8 | dBA) | dBa) | oB dB dB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 67,97 | -47.6 16 03 | 04 | 08 |4034 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | -73 | 331 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 67,97 -47,6 1,6 -0,3 -0,4 0,8 40,34 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 6879 | -47,7 16 03 | 04 | 08 |4042 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 284 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 6879 | -47,7 16 03 | 04 | 08 |4042 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 68,00 | -47,6 16 03 | 04 | o8 |4033 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 283 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 68,00 | -47,6 16 03 | 04 | 08 |4033 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 8454 | -495 14 00 | 06 | 06 |3620| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 242 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 8454 | -495 14 00 | 06 | 06 |3620| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 8483 | -496 14 00 | 06 | 06 |3622| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 73 | 290 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 8483 | -496 14 00 | 06 | 06 |3622| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 9524 | -506 15 92 | 02 | 11 |[2275 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 227 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 9524 | -506 15 92 | 02 | 11 |[2275 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 00 | 227 | un
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 8512 | -496 14 00 | 06 | 06 |3614| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-120 | 241 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 8512 | -496 14 00 | 06 | 06 |3614| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 5535 | -459 12 02 | 04 | 02 |[2391] 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 201 | 440 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 5535 | -459 12 02 | 04 | 02 |[2391] 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 48 | 287 | uN
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |111,03| -51,9 10 | -198 | 05 | 132 | 1690 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 179 uT
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |111,03| -51,9 10 | -198 | 05 | 132 | 1690 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |11116| -519 10 | 197 | 05 | 131 | 1696 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 205 uT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |11116| 519 10 | 197 | 05 | 131 | 1696 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rolicontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11438| 522 | 06 | 203 | -06 | 140 | 1957 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 205 | utT
Bordwand (gekuhit)
Rolicontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |11438| -522 06 | 203 | -06 | 140 | 1957 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |11451| 522 | 06 | 201 | -06 | 139 | 1961 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 206 | uT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |11451| -522 06 | 201 | -06 | 139 | 1961 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 76,69 | -487 14 00 | 05 | 22 |5391| 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-316 | 22,3 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 76,69 | -487 14 00 | 05 | 22 |5391| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 77,70 | -488 14 00 | 05 | 22 | 2831 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 223 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 77,70 | -488 14 00 | 05 | 22 | 2831 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 60,26 | -46,6 14 00 | 04 | 05 | 3466 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 286 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 6026 | -46,6 14 00 | 04 | 05 | 3466 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5563 | -459 12 02 | 04 | 03 |4498 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | o1 | 451 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5563 | -459 12 02 | 04 | 03 | 4498 | 00 [ 00 | 00 0,0 00 | 00 |-152 | 298 | LN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.

mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Gartenweg 4 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 48,35 dB(A) Sigma(LiT) 0,8 dB(A) LrN 40,09 dB(A) Sigma(LrN) 1,5 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 8346 | 494 | 04 | 219 | 04 | 76 | 1555 | 37 | 30 | 00 | 00 00 | 00 | -09 | 213 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 8346 | 494 | 04 | 219 | 04 | 76 | 1555 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 | 2424 | 387 | 03 | -179 | 00 | 108 | 3813 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 143 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 2424 | 387 | 03 | -179 | 01 | 108 | 3813 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 2489 | 389 | 05 | -186 | -01 | 116 | 5709 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 41,7 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 2489 | 389 | 05 | -186 | -01 | 116 | 5709 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8363 | -494 13 | 129 | 05 | 141 | 2561 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 421 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8363 | -494 13 | 129 | 05 | 141 | 2561 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 4264 | 436 | 07 | 214 | 02 | 31 | 1060 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 271 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 4264 | 436 | 07 | 214 | 02 | 31 | 1060 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 5058 | -451 | 06 00 | 02 | 31 | 3342 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 334 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 5058 | -451 | 06 00 | 02 | 31 | 3342 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 334 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 5200 -453 | 05 55 | 03 | 11 | 3673 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 295 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 52,09 -453 0,5 -55 -0,3 11 36,73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 4866 | -447 | 04 60 | 03 | 14 | 3720 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 252 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 4866 | -447 | 04 60 | 03 | 14 | 3720 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 |5222| 453 | 05 57 | 03 | 11 | 3661 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 246 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 |5222| 453 | 05 57 | 03 | 11 | 3661 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 5159 | 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3934 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 273 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 5150 | 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3934 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 5143 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3939 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 73 | 321 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 5143 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3939 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 4911 | -448 | 06 00 | 02 | 32 |3878| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 388 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 4911 | -448 | 06 00 | 02 | 32 |3878| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 388 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 5106 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3946 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 |-120 | 274 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 5106 452 | 07 01 | 04 | 00 | 3946 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 8553 | -496 | 07 17 | 06 | 01 | 1792 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 201 | 380 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 8553 | -496 | 07 17 | 06 | 01 | 1792 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 48 | 227 | unN
(R;‘gfgg}if"”er aufFahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2935 | 403 | o7 | 159 | -02 | 93 | 2865 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 206 | wr
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2935 | -403 07 | 159 | 02 | 93 | 2865 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 29,16 | -40,3 07 | -160 | 02 | 94 | 2867 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 322 uT
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 2916 | -403 07 | -160 | -02 | 94 | 2867 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |2921| -403 | o7 | -155 | 01 | 97 | 3246 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 334 | wut
Bordwand (gekuhit)
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 2921 | -403 07 | 155 | 01 | 97 | 3246 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 2899 | -402 07 | 156 | 01 | 98 | 3245 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 1.0 | 334 uT
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 2899 | -402 07 | 156 | 01 | 98 | 3245 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 5847 | 463 | 05 | 114 | 02 | 00 | 4212 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-316 | 105 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 5847 | 463 | 05 | 114 | 02 | 00 | 4212 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 |5731| 462 | o6 | 115 | 02 | 00 | 1684 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 108 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 |5731| 462 | o6 | 115 | 02 | 00 | 1684 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 |e983| -479 | 06 32 | 04 | 01 | 2894 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 229 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 |e983| 479 | 06 32 | 04 | 01 | 2894 | 00 | 00 | 0,0 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 7605 | -486 | 08 21 | 06 | 01 | 3958 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | o1 | 396 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 7605 | -486 | o8 21 | 06 | 01 | 3958 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 244 | un
Freifeldfiache Vorhaben 1 3.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 39,52 dB(A) Sigma(LiT) 0,9 dB(A) LN 31,82 dB(A) Sigma(LrN) 1,5 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7814 | 488 | 07 | -192 | 05 | 05 [1137 | 37 | 30 [ 00 | 00 00 |00 [ -00 [ 171 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7814 | -488 | 07 | 192 | 05 | 05 | 1237 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |6777| 476 | 16 | 137 | 02 | 28 | 2403 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 02 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 |6777| 476 | 16 | 137 | 02 | 28 | 2403 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 6716 | -475 | 04 | -158 | -02 | 33 | 4195 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 265 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 6716 | -475 | 04 | -158 | -02 | 33 | 4195 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12031| 526 | 08 | -102 | 06 | 94 | 1882 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 354 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12031| 526 | 08 | -102 | 06 | 94 | 1882 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |8203| 493 | -14 | 216 | 05 | 93 | 862 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 252 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |8203| 493 | -14 | 216 | 05 | 93 | 862 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 6747 | 476 | 02 33 | 04 | 04 | 2433 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 243 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 6747 | 476 | 02 33 | 04 | 04 | 2433 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 243 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 8821 | 409 | 07 | 124 | 03 | 56 | 2868 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 214 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 8821 | 409 | 07 | -124 | 03 | 56 | 2868 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 87290 | 408 | 07 | 121 | 03 | 54 | 2892 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 169 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 87290 | 498 | 07 | 121 | 03 | 54 | 2892 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 8804 | 499 | 07 | 125 | 03 | 56 | 2853 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 165 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 8804 | 499 | 07 | -125 | 03 | 56 | 2853 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 9747 | 508 | 04 | 88 | 04 | 50 | 2895| 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 169 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 9747 | 508 | 04 | 88 | 04 | 50 | 2895| 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 9769 | 508 | 04 | 87 | 04 | 76 | 3173 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 245 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 9769 | 508 | 04 | 87 | 04 | 76 | 3173 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 61,13 -467 | o1 26 | 03| 03 | 3071 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 307 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 61,13 -467 | o1 26 | 03| 03 | 3071 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 307 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 9736 | 508 | 04 | 87 | 04 | 49 | 2899 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 170 uT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB a8 | dBA) | dBa) | oB dB dB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 9736 | 508 | -04 87 | 04 | 49 |[2899 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 |11459| -52,2 0,2 80 | 05 | 15 | 999 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 201 | 301 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 |11459| -52,2 0,2 80 | 05 | 15 | 999 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 48 | 148 | uN
(R;‘gfgg}if"”er auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 6394 | 471 | 04 | -174 | 04 | 15 | 1130 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 1.0 | 123 uT
Rolicontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 6394 | 471 | 04 | 174 | 04 | 15 | 1230 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(gekuhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 6402 471 | 04 | 173 | 04 | 15 | 1132 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 35 | 148 uT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 6402 471 | 04 | 173 | 04 | 15 | 1132 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rollcontainer uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 | 5999 | -466 | -06 | -189 | -05 | 11 | 1258 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 136 | uT
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 5999 | -466 | 06 | -189 | 05 | 11 | 1258 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene Punkt 780 | 780 |6010| -466 | -06 | -189 | -05 | 11 | 1258 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 185 | uT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 6010 | -466 | 06 | -189 | 05 | 11 | 1258 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8463 | 495 | 11 | 201 | 03 | 21 | 3054 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-316 | -10 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8463 | 495 | 11 | 201 | 03 | 21 | 3054 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8456 | 495 | -12 | 205 | 03 | 23 | 479 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | -1.2 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8456 | 495 | -12 | 205 | 03 | 23 | 479 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9564 | 506 | 04 | -108 | 03 | 32 | 2087 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 148 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9564 | 506 | 04 | -108 | 03 | 32 |2087| 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |111,22| 51,9 05 78 | 04 | 13 |[3168 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | o1 | 318 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |11122] 519 05 78 | 04 | 13 | 3168 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-152 | 165 | unN
Freifeldfiache Vorhaben 2 3.0G RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 34,58 dB(A) Sigma(LiT) 0,7 dB(A) LN 28,49 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7378 | 484 | 06 | 227 | 04 | 07 [ 868 | 37 | 30 | 00 0,0 00 | 00 [ -09 | 144 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 7378 | 484 | 06 | 227 | 04 | 07 | 868 | 37 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
Containerpresse Flache | 15 843 | 826 | 7739 | 488 | -15 | 172 | 02 | 53 | 2191 | 00 | 30 | 00 0,0 00 | 00 |-268 | -1.9 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 7739 | 488 | -15 | 172 | 02 | 53 | 2191 | 00 | 30 | 00 0,0 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 102,6 | 1026 | 7654 | -487 | 03 | 203 | -02 | 67 | 3991 | 44 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-198 | 245 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 7654 | -487 | 03 | 203 | -02 | 67 | 3991 | 44 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12181| 52,7 08 | -170 | 06 | 93 | 1187 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 165 | 284 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12181| 52,7 08 | -170 | 06 | 93 | 1187 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8774 | 409 | 13 | 230 | 06 | 60 | 320 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 165 | 198 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 8774 | 409 | 13 | 230 | 06 | 60 | 320 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 71,03 | -480 0,2 66 | 02 | 30 |2338 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 00 | 234 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 71,03 | -480 0,2 66 | 02 | 30 | 2338 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 00 | 234 | uN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 9056 | 501 | 07 | -174 | 03 | 66 | 2438 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |73 | 171 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 9056 | 501 | 07 | -174 | 03 | 66 | 2438 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 9016 | 501 | 07 | -173| 03 | 64 | 2458 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 125 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 9016 | 501 | 07 | -173| 03 | 64 | 2458 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9040 | 501 | 07 | -175| 03 | 66 | 2432 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 123 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9040 | 501 | 07 | -175 | 03 | 66 | 2432 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |10268| 512 | 03 | -145 | 03 | 73 | 2535 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 133 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |10268| 51,2 | 03 | 145 | 03 | 73 | 2535 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 |10296| 512 | 03 | -144 | 03 | 72 | 2536 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 73 | 181 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 |10296| 512 | 03 | -144 | 03 | 72 | 2536 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 6502 473 | 02 64 | 02 | 03 | 2667 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 | 00 | 00 | 267 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 6502 473 | 02 64 | 02 | 03 | 2667 | 00 | 00 | 0,0 | 00 00 |00 | 00 | 267 | uN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |10266| 51,2 | 03 | -144 | 03 | 72 | 2538 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 133 uT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |10266| 51,2 | 03 | -144 | 03 | 72 | 2538 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |11501| 522 | 02 | 138 | 02 | 23 | 517 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 201 | 252 uT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |11501| 522 | 02 | 138 | 02 | 23 | 517 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | a8 9,9 LN
?;gmif nerauffahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 7267 | 482 | 03 | 221 | -04 | 56 | 958 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 105 | wr
Rolicontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 7267 | 482 | 03 | 221 | 04 | 56 | 958 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(gekuhlt)
Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 7279 | 482 | -03 | 221 | -04 | 56 | 967 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 35 | 132 LT
(ungekunhlt)
Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 7279 | 482 | 03 | 221 | 04 | 56 | 967 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
(ungekunhlt)
Rolicontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 6917 | 478 | 05 | 237 | 05 | 33 | 88 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 10 9,8 uT
Bordwand (gekuhit)
Rolicontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 6917 | 478 | 05 | 237 | 05 | 33 | 88 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (gekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |6932| 478 | 05 | 237 | 05 | 33 | 881 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 10 9,8 uT
Bordwand (ungekuhit)
Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 |6932| 478 | 05 | 237 | 05 | 33 | 881 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Bordwand (ungekuhit)
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8711 | 498 | -12 | 216 | 04 | 90 | 3557 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-316 | 40 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 8711 | 498 | -12 | 216 | 04 | 90 | 3557 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8730 | 498 | -12 | 216 | 04 | 89 | 996 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 39 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 8730 | 498 | -12 | 216 | 04 | 89 | 996 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9551 | 506 | 04 | -152 | 02 | 34 | 1672 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 107 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9551 | 506 | 04 | -152 | 02 | 34 | 1672 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |11267| 520 | 03 | 125 | 02 | 12 | 2689 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | o1 | 270 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |11267| 520 | 03 | -125 | 02 | 12 | 2689 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-1582 | 117 ] un
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dBA) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBA) | dB(Ad) | B | dB | dB dB dB | a8 |dBa) | dB®)
Freifeldflache Vorhaben 3 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 38,31 dB(A) Sigma(LiT) 0,6 dB(A) LrN 21,76 dB(A) Sigma(LrN) 1,1 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 348 800 | 646 | 7286 | 482 | -08 | -139 | 04 | 120 | 2872 | 37 | 30 | 00 | 00 00 |00 | -00 | 345 LT
AuBenbereich Konzessionar Flache | 348 800 | 646 | 7286 | 482 | -08 | -139 | 04 | 120 | 2872 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LrN
Containerpresse Fache | 1,5 843 | 826 | 8720 408 | -18 | -199 | 02 | 43 | 168 | 00 | 30 | 00 | 00 00 |00 |-268 | -70 LT
Containerpresse Fache | 1,5 843 | 826 | 8720 408 | -18 | -199 | 02 | 43 | 168 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LrN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 8657 | -497 | 04 | 225 | -03 | 50 | 3469 | 44 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-198 | 193 LT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 8657 | -497 | 04 | 225 | -03 | 50 | 3469 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12463| 529 | o8 | 218 | 07 | 166 | 1397 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 165 | 305 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |12463| 529 | o8 | 218 | 07 | 166 | 1397 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 9473 | s05 | 14 | 232 | 07 | 60 | 218 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 165 | 187 LT
EKW-Box Punkt 720 | 720 |9473| s05 | 14 | 232 | 07 | 60 | 218 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Gaskhler Flache | 6,0 750 | 672 | 7724 | 487 | -06 | -164 | 01 | 20 | 1119 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 112 LT
Gaskhler Flache | 6,0 750 | 672 | 7724 | 487 | -06 | -164 | 01 | 20 | 1119 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 | 122 | LN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Llinie | 2155 863 | 630 | 9376 | 504 | -09 | -120 | 04 | 85 | 3014 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 73 | 229 LT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Llinie | 2155 863 | 630 | 9376 | 504 | -09 | -120 | 04 | 85 | 3014 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Llinie | 2239 865 | 630 | 9374 | 504 | -09 | -130 | 04 | 84 | 3016 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 181 LT
Lkw Containerwechsel Llinie | 2239 865 | 630 | 9374 | 504 | -09 | -130 | 04 | 84 | 3016 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw mit Kihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9360 | 504 | -10 | -130 | 04 | 86 | 3009 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 180 LT
Lkw mit Kihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 9360 | 504 | -10 | -130 | 04 | 86 | 3009 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |10898| 517 | -06 | 203 | 03 | 16 | 1301 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 10 LT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 |10898| 517 | -06 | 203 | 03 | 16 | 1301 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 |109030| 518 | -05 | 202 | 03 | 16 | 1302 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 73 | 57 LT
Lkw ohne Kihlaggregat Punkt 843 | 843 |10030| 518 | -05 | 202 | 03 | 16 | 1302 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Laftungsgerat Flache | 150 800 | 682 | 7182 | 4810 | -06 | -158 | 01 | 31 | 1855 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 186 LT
Laftungsgerat Flache | 150 800 | 682 | 7182 | 4810 | -06 | -158 | 01 | 31 | 1855 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 00 | 186 | LN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |10004| 517 | -06 | 202 | 03 | 16 | 1307 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 |-120 | 10 LT
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 |10004| 517 | -06 | 202 | 03 | 16 | 1307 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LrN
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |11622| 523 | -01 | -149 | 02 | 94 | 1075 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 201 | 308 LT
Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 |11622| 523 | -01 | -149 | 02 | 94 | 1075 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 48 | 155 | LN
(R;‘gfgg}if"”er aufFahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8230 | 493 | 04 | 233 | -05 | 41 | 546 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 10 | 64 LT
(R;!E[‘])r:‘l;)a'”er auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 |8230| 493 | 04 | 233 | 05 | 41 | 546 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LIN
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8244 | 493 | -04 | 233 | -05 | 41 | 549 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 35 9,0 LT
(Rfr:'gggéﬁ'lger auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8244 | 493 | -04 | 233 | -05 | 41 | 549 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LrN
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 7925 | 490 | -06 | 238 | -06 | 20 | 598 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 10 7.0 LT
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwébisch Hall 24

SoundPLAN 8.2




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 22600

Rw

www.rw-bauphysik.de

22600 _EPS
Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB dB | dBa) | dBa) | a8 | dB | oB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)
:g'r'gxr;:('j”ge”k%ﬁ:)ahrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 7925 | 400 | 06 | 238 | 06 | 20 | 598 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 7943 | 400 | 06 | 238 | 06 | 20 | 592 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 10 6,9 uT
:g'rﬁv‘?’g:"j”gnﬁﬁhﬁgrze”ge'ge”e Punkt 780 | 780 | 7943 | 400 | 06 | 238 | 06 | 20 | 592 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9151 | 502 | -14 | 219 | 04 | 01 | 2568 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-316 | 59 uT
Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 9151 | 502 | -14 | 219 | 04 | 01 | 2568 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 919 | 503 | -14 | 220 | 04 | 06 | 057 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 54 uT
Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 919 | 503 | -14 | 220 | 04 | 06 | 057 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9726 | 508 | 09 | -131 | 03 | 90 | 2371 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 60 | 17,7 uT
Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 9726 | 508 | 09 | -131 | 03 | 90 | 2371 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |11561| 523 | 00 | 154 | 02 | 77 | 2993 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | o1 | 300 uT
Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 |11561| 523 | 00 | 154 | 02 | 77 | 2993 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-152 | 147 | un
Alter Edeka EG RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LiT 52,69 dB(A) Sigma(LiT) 0,5 dB(A) LrN 33,10 dB(A) Sigma(LrN) 1,3 dB(A)
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 2513 -390 | 06 00 | 02 | 22 [ 4364 | 37 | 30 [ 00 | 00 00 | 00 [ -09 | 494 uT
AuRenbereich Konzessionar Flache | 34,8 800 | 646 | 2513 390 | 06 00 | 02 | 22 | 4364 | 37 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 8524 496 | -15 | 182 | 02 | 37 | 1850 | 00 | 30 | 00 | 00 00 | 00 |-268 | 53 uT
Containerpresse Flache | 1,5 843 | 826 | 8524 496 | -15 | 182 | 02 | 37 | 1850 | 00 | 30 | 00 | 00 0,0 LN
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 84,44 | -495 | 00 | 208 | -03 | 42 | 3624 | 44 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-198 | 208 uT
COntainerwechsel Punkt 1026 | 1026 | 84,44 | -495 | 00 | 208 | -03 | 42 | 3624 | 44 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6521 | -473 12 | 132 | 04 | 150 | 2740 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 439 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 6521 | -473 12 | 132 | 04 | 150 | 2740 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 7031 | -479 11 | 198 | 04 | 07 | 562 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 165 | 22,2 uT
EKW-Box Punkt 720 | 720 | 7031 | -479 11 | 198 | 04 | 07 | 562 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 5783 | 462 | o1 | 121 | 01 | 29 | 1946 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 195 uT
Gaskiihler Flache | 6,0 750 | 672 | 5783 | 462 | o1 | 121 | 00 | 29 | 1946 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 195 | uN
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie | 2155 863 | 630 | 3580 421 | o8 01 | 02 | o1 | 4479 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 375 uT
Lkw Anlieferung ohne Aggregat Linie 2155 86,3 63,0 35,80 -42.1 0,8 -0,1 -0,2 0,1 44,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 LrN
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 3639 422 | 08 02 | 02 | o1 | 4479 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 32,7 uT
Lkw Containerwechsel Linie | 2239 865 | 630 | 3639 -422 | 08 02 | 02 | o1 | 4479 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 |360L| 421 | 08 01 | 02 | o1 | 4472 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 32,7 uT
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) Linie | 2144 863 | 630 | 3601 421 | 08 01 | 02 | o1 | 4472 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 7344 | -483 12 00 | 05 | 00 | 3666 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 246 uT
Lkw NG, (gekuhlt) Punkt 843 | 843 | 7344 | -483 12 00 | 05 | 00 | 3666 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 7387 | -484 12 00 | 05 | 00 | 3660 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 73 | 293 uT
Lkw ohne Kuhlaggregat Punkt 843 | 843 | 7387 | -484 12 00 | 05 | 00 | 3660 | 00 | 00 | 00 | 00 0,0 LN
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 6010 | -466 | 04 | -142 | 00 | 33 | 2206 | 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | 221 uT
Laftungsgerat Flache | 15,0 800 | 682 | 6010 | -466 | 04 | -142 | 00 | 33 | 2206 | 00 | 00 | 00 | 00 00 |00 | 00 | 220 | unN
NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 7393 | -484 12 00 | 05 | 00 |35 [ 00 | 00 | 00 | 00 00 | 00 |-120 | 246 uT
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22600 _EPS

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls KI KT Ko ADI Cmet ZR dLw Lr Zeitber.
mmz | dB(a) | dB | dB(A) | dB(A) | m dB dB dB a8 | dBA) | dBa) | oB dB dB dB a8 | dB |dBA)| dB(A)

NG Lkw Cntainerwechsel Punkt 843 | 843 | 73,93 | -484 12 00 | 05 | 00 [365 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 69,0 | 480 | 4584 | -442 1,0 04 | 03 | 00 | 2500 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 201 | 452 uT

Pkw - Anfahrt Kunden/MA Linie | 1245 690 | 480 | 4584 | -442 1,0 04 | 03 | 00 | 2500 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 48 | 299 | uN

(R;(!E[?r:};?mer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 |8033| 491 [ 01 | 223 | 05 [ 51 | 808 [ 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 10 9,0 uT

Rolicontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8033| 491 | 01 | 223 | 05 | 51 | 808 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

(gekuhlt)

Rollcontainer auf Fahizeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8051 | -491 [ -01 | 222 | -05 | 50 | 806 | 00 | 00 | 00 | 00 00 [00 | 35 | 116 LT

(ungekunhlt)

Rollcontainer auf Fahrzeugboden Linie 8,6 750 | 656 | 8051 | 491 | 01 | 222 | 05 | 50 | 806 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

(ungekunhlt)

Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 8178 | 492 | 05 | 224 | 05 | 65 | 1182 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 1.0 | 128 uT

Bordwand (gekuhit)

Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 8178 | 492 | 05 | 224 | 05 | 65 | 1182 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Bordwand (gekuhit)

Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 8198 | 493 | 05 | 224 | 05 | 64 | 1184 | 00 | 00 | 00 0,0 00 |00 | 1.0 | 128 uT

Bordwand (ungekuhit)

Rollcontainer uber fahrzeugeigene Punkt 780 | 780 | 8198 | 493 | 05 | 224 | 05 | 64 | 1184 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Bordwand (ungekuhit)

Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 54,61 | -457 0,6 00 | 04 | 00 |5397 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-316 | 224 uT

Transporter - Tarenschlagen Punkt 995 | 995 | 54,61 | -457 0,6 00 | 04 | 00 |5397 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 5587 | -459 0,7 00 | 04 | 00 |2836 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 223 uT

Transporter Nebengerausche Punkt 740 | 740 | 5587 | -459 0,7 00 | 04 | 00 |2836 | 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 3521 | -419 0,8 01 | 02 | 00 [3827 ] 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | 60 | 323 uT

Transporter-Fahrten Linie | 1478 79,7 | 580 | 3521 | -419 0,8 01 | 02 | 00 [3827 ] 00 | 00 | 00 0,0 0,0 LN

Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 5608 | -460 11 04 | 04 | 00 | 4440 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 | o1 | 445 uT

Parkplatz Parkplatz | 34055 900 | 547 | 56,08 | -460 11 04 | 04 | 00 | 4440 | 00 | 00 | 00 0,0 00 | 00 |-1582 | 292 | un
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 22600
22600 _EPS
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz kHz
AuRRenbereich Konzessionar 34,8 7 - 20 Uhr 80,0 64,6 4 3 48,0 | 56,3 | 66,2 | 735|765 | 73,2 | 68,1 | 59,5
Containerpresse 1,5 Ixtagsa2 min 84,3 82,6 0 3 65,1 | 69,2 | 73,0| 79,3 [80,1| 76,3 | 69,0 | 57,4
COntainerwechsel 1x tags a 10 Min 102,6 | 102,6 4 0 79,8 | 85,8 | 86,6 | 93,5 [100,6| 94,4 | 87,9 | 79,9
EKW-Box 0,9 * 0,5 *1600 Vorgange/d 72,0 72,0 0 0 23,0 | 40,1 | 526 | 65,0 | 68,2 | 66,4 | 61,2 | 54,1
EKW-Box 0,9 * 0,5 *1600 Vorgange/d 72,0 72,0 0 0 23,0 | 40,1 | 526 | 65,0 | 68,2 | 66,4 | 61,2 | 54,1
Gaskuhler 6,0 100%/24h 75,0 67,2 0 0 52,5 | 61,7 | 68,2 | 69,5 | 69,6 | 66,5 | 59,1 | 47,7
Lkw Anlieferung ohne Aggregat 2155 3x nach 7 Uhr 86,3 63,0 0 0 66,7 | 69,7 | 75,7 | 78,7 | 82,7 | 79,7 | 73,7 | 65,7
Lkw Containerwechsel 2239 1x tags 86,5 63,0 0 0 66,8 [ 69,8 | 759 | 789 (828 | 79,8 73,9 | 65,9
Lkw mit Kiihlaggregat (Aggregat AUS) 214.4 1x 6 -7 Uhr 86,3 63,0 0 0 66,7 | 69,7 | 75,7 | 78,7 | 82,7 | 79,7 | 73,7 | 65,7
Lkw NG, (gekiihit) 1x 6 - 7 Uhr 84,3 84,3 0 0 64,6 | 676 | 73,7 | 76,7 | 806 | 77,6 | 71,7 | 63,7
Lkw ohne Kihlaggregat 3x nach 7 Uhr 84,3 84,3 0 0 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,7
LOftungsgerat 15,0 100%/24h 80,0 68,2 0 0 575 | 66,7 | 732|745 | 746 | 715 | 64,1 | 52,7
NG Lkw Cntainerwechsel 1x tags 84,3 84,3 0 0 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,7
Pkw - Anfahrt Kunden/MA 1245 | SMA ”aChtiégioo tags + 27 690 | 480 | 0 | 0 |538 (578 |599|619|638]|618]|569| 489
?ggfﬁhﬁ‘:ﬁ“”er auf Fahrzeugboden 8,6 10x2 vor 7 Uhr 750 | 656 | 0 | 0o | 497 | 557 |625]|658 704|704 |653] 532
Rollcontainer auf Fahizeugboden 8,6 3x6x2 nach 7 Uhr 750 | 656 | 0 | 0 | 497|557 |625|658]|704]|704]653]| 532
(ungekiihlt)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene 10x2 vor 7 Uhr 780 | 780 | 0 | o | 527 | 587 |655]|688 734|734 683 ] 562
Bordwand (gekuhlt)
Rollcontainer Uber fahizeugeigene 10x2 vor 7 Uhr 780 | 780 | 0 | 0 | 527|587 |655|688|734]734]683]| 562
Bordwand (ungekihlt)
Transporter - Tirenschlagen 2x tags vor 7;;‘262" tags (je 2x 995 | 995 | o | o | 798|828 |889|919|958|928]|869]| 788
Transporter Nebengerausche 2x tags vor 7 Uhrs, 2x tags 74,0 74,0 0 0 543 | 57,3 |163,4| 664 |703|673|614| 534
Transporter-Fahrten 147,8 2x tags vor 7 Uhrs, 2x tags 79,7 58,0 0 0 646 | 68,6 | 70,6 | 726 | 746 | 726 | 67,6 | 59,6
Parkplatz 3405,5 | 123,1 Bew./h + 30 MA-Fahrten 90,0 54,7 0 0 73,3 |1 849 | 7741819 |820 (824|797 | 735
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Bericht Nr.: 22600

PARKPLATZ
22600_EPS
Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen | larmarme

typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | Stralenoberflache separat Einkaufs-

KPAin dB Kl in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz Verbrauchermarkt, 100 3,00 4,00 0,00 0,00 X
Warenhaus
28
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Mitgeltende Unterlage des OMS: Bezug: OMH 5.4
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Berechnung der Einzelgerdusche fur Lkw und Transporter

Studien der Landesamter fur Umweltschutz:

(1) Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fur Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermaérkten sowie weiterer typischer Geréusche insbesondere von Verbrauchermarkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerausche firr 1 Zu- und 1 Abfahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Betriebsbremse 1 108 5 79,4 79,4 2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 779 Q)

Turenschlagen 2 98,5 5 69,9 72,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerausche fiir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95,6 120 80,8 80,8 Q)

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 Q)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerausche fiir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (au3er Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Entspannung 1 108 5 79,4 79,4 @)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 1)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerausche fir 1 Zufahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1n Lwa.1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Betriebsbremse 1 108 5 79,4 79,4 2

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 1)

Turenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 Q)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fiir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auRer Fahren selbst)

Gerausch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle
Vorgange [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Turenschlagen 2 97,5 5 68,9 719 Q)

Motorstart 1 98,4 5 69,8 69,8 ®3)

Summenpegel aller Einzelgerausche auf 1 h bezogen: Lwaih = 74,0

V:\A_Larmschutz\29b_Messstelle\QM Unterlagen\Mitgeltende Unterlagen QMH 17025_2018\8_weitere mitgeltende Unterlagen\Validierte
Rechenroutinen\Nebengeraeusche\Nebengeraeusche_Lkw_Transporter_09122016

Anlage 29



